B EDITO

Das Wort des Redaktors.

Liebe Piloten, Kolleginnen und
Kollegen.

Mit Bestiirzung und grosser Traurig-
keit hat der Vorstand der Motorflug-
veteranen des AeCS die Nachricht
vom Hinschied unseres Présiden-
fen Jean-Rodolphe Willi erhal-
ten, welcher viel zu friih, als Folge
seiner Krankheit, zu seinem letzten
Flug gestartet ist.

Im Namen aller Mitglieder unse-
rer Vereinigung, méchte ich seiner
Gattin Madeline, seiner Familie und
allen Angehérigen unsere herzlich-
ste  Anteilnahme  aussprechen
und versichern, dass wir unseren
Présidenten Jean-Rodolphe (Roud)
in leuchtender Erinnerung behalten
werden.

Wir haben anfénglich geplant, im

Le mot du rédacteur.

Chers(éres) ami(e)s pilotes du
VVM de L’AéCS.

C’est avec une immense tristesse
que le comité du VVM AéCS a ap-
pris la tragique nouvelle de la dis-
parition de notre Président Jean-
Rodolphe WILLI parti beaucoup
trop t6t pour d’autres cieux suite a
une maladie qui l'aura finalement
vaincu. Je me fais l'interpréte de
chacun et chacune d’entre vous,
en exprimant a son épouse Ma-
deline, a sa famille ainsi qu’a tous
ses proches, I'assurance de toute
la part que nous prenons dans le
grand deuil qui les frappent, et la
certitude que nous garderons un
souvenir lumineux de notre Prési-
dent Jean-Rodolphe.

Nous avions initialement prévu de



vorfiegenden Bulletin Nr. 13, in gros-
sen Ziigen die lange fliegerische
Karriere unseres Ehrenprésiden-
ten Gaston MONQOD zu wiirdigen.
Nach reiflicher Ueberlegung hat
Euer Vorstand und der Unterzeich-
nete beschlossen, diese Publikati-
on beizubehalten. Dies auf Grund
der Lebensweisheit welche besagt,
dass das Leben selbst wéhrend der
Trauer weitergehen muss. Wir sind
iiberzeugt, dass Jean-Rodolpe uns
dort oben zustimmt.

Es ist G.-A. Zehr, ehemaliger Chef-
redaktor der Aero Revue und lang-
jahriger Freund von Gaston Monod,
selbst seit Jahren Mitglied unserer
Vereinigung, welchem wir die Auf-
gabe anvertraut haben, diesen Ar-
tikel lber die vielféltige und total
der Fliegerei.....und dem Flugplatz
Ecuvillens gewidmeten Karriere, zu
verfassen.

Ausserdem und zum Schluss méceh-
te ich Sie nochmals dringend bitten,
neue Mitglieder zu werben. Um un-
sere sympathische Vereinigung am
« Leben zu erhalten » liegt es in der
Hand jedes einzelnen, das « Flie-
gen » im allgemeinen — zivil — milité-
risch — oder sportlich, zu fordern.
lch widme diese Zeilen unserem
Présidenten, welcher uns fiir immer
verlassen hat.

Mit sehr kameradschaftlichen
Griissen.

Jean-Luc Durand, Redaktor
Uebersetzung : Ramy

publier dans ce bulletin No. 13, les
grandes lignes de la belle et lon-
gue carriére aéronautique de no-
tre Président d’honneur, Gaston
MONOD. Votre Comité et le sous-
signé, aprés mdare réflexion, ont
décidé de maintenir la publication
de cet article en vertu de l'ada-
ge qui veut que, méme dans la
tristesse, la vie doit continuer.
Nous sommes persuadés que
Jean-Rodolphe nous approuve de
la - haut.

Cest donc a G.A. ZEHR, an-
cien rédacteur en chef de I'Aéro-
Revue et ami de Gaston Monod
que nous avons fait appel pour
rediger cet article qui retrace la
grande diversité de cette carriere
totalement dévolue a I'AVIATION,
et a 'aérodrome d’Ecuvillens...
Enfin et pour conclure, j'aimerais
revenir sur 'importance du recru-
tement de nouveaux membres.
I! appartient a chacun d’entre
nous de démarcher de nouvelles
« recrues » afin que notre sym-
pathique association continue a
promouvoir cette belle cause qu’est
— LE VOL -, qu'il soit civil, militaire
ou sportif.

Je dédie ces quelques ligne a
notre Président Jean-Rodolphe qui
s’en est allé, et vous salue toutes
et tous trés amicalement.

Jean-Luc Durand-rédacteur



Protokoll der 30. Generalver-
sammlung vom 16. Juni 2007,
Flugplatz Grenchen

Um Punkt 1100 Uhr erdffnet der Pra-
sident J.-R. Willi die 30. Generalver-
sammlung und heisst die anwesenden
Mitglieder und Géste willkommen. Er
begriisst speziell die Herren :

- Werner Neuhaus, Ehrenmitglied

- Manfred Kiing, Préasident der Se-
gelflugveteranen des AeCS, be-
gleitet durch Werner Locher.

- Adreas Wiegier, Flugplatzchef
Grenchen, welchem er das Wort
erteilt. Er begriisst seinerseits die
Anwesenden und orientiert kurz
tber das gleichentags auf dem
Flugplatz Grenchen stattfindende
« Blicker-Treffen », welches mo-
mentan wegen gesperrter Gras-
piste etwas gestort ist, weil—eher
anekdotisch — Génse diese Piste
in Besitz genommen haben !'!

Von den 173 Mitgliedern haben de-
ren 40 sowie 7 Begleiterinnen der
Einladung Folge geleistet. Entschul-
digt haben sich Emst Wyler, wegen
Terminkollision mit einer Sitzung
der « Aerosuisse » in Luzemn, Alfred
Ramseyer, Vizeprésident, wegen
Auslandaufenthalt, die Préasidenten
der « Vieilles Tiges » aus Frankreich,
Belgien und Luxemburg sowie der
« Alten Adler » aus Deutschland.
Dem Vorstand sind keine Antrége,
Vorschldge oder Bemerkungen ein-
gereicht worden. Die Generalver-
sammlung kann folglich geméss
vorgeschlagener Traktandenliste
durchgefiihrt werden.

1. Mit einer Schweigeminute ge-
denkt die Versammlung der seit
der letzten GV verstorbenen Mit-
glieder. Es sind dies die Herren :
Ackermann Emst, Biihler Rolf,
Hirzeler Hans, Mirault Georges,
Miiller Marcel, Muser Fredi und
Strahm Hans.

Procés-verbal de la 30° Assem-
blée générale ordinaire du 16 juin
2007 a Granges

Il est exactement 11 heures lorsque
notre Président, J-R Willi, ouvre la
séance en adressant ses voeux de
bienvenue a 'assemblée et, en parti-
culier, @ Mr Neuhaus membre d’hon-
neur ainsi qu'aux représentants du
vol a voile, MM Kung et Locher. D’em-
blée, il donne la parole a Mr Wieger,
chef de place, qui nous informe brie-
vement sur la rencontre des fans du
Blicker dont I'organisation est quel-
que peu perturbée, ceci pour I'anec-
dote, par la fermeture de la piste en
herbe occupée par des oies !!

Sur les 173 membres que compte
notre association, 40 ont assisté a
'Assemblée générale sans oublier 7
accompagnantes. Sont excusés MM
Wyler, en séance avec AéroSuisse
a Lucerne et Ramseyer notre vice
Président ainsi que les représentants
des Vieilles Tiges frangaises, belges,
luxembourgeoises et Alte Adler alle-
mand.

Aucune remarque ou proposition
n’étant parvenue au comité, la séance
peut se dérouler selon I'ordre du jour.

1. Une minute de silence est obser-
vée a la mémoire de nos amis
disparus depuis la derniére AG; il
s'agit de : Muller Marcel, Hirzeler
Hans, Ackermann Ernst, Bihler
Rolf, Mirault Georges, Muser Fre-
di et Strahm Hans.

2. MM Nechacher, Aeschlimann et
Bohnenblust sont désignés com-
me scrutateurs.



2. Als Stimmenzéhler werden ge-

wéhit : Ulrich Aeschlimann, Alfred
Bohnenblust und Hans Neracher.

. Das Protokoll der 29. GV vom
27. April 2006 in Thun, ver6f-
fentlicht im  Informationsblatt
Nr.11 vom Mai 2007, gibt zu kei-
nen Bemerkungen Anlass und
wird einstimmig genehmigt.

. Im vergangenen Geschéftsjahr
hat der Gesamtvorstand die an-
stehenden Geschéfte am 8. No-
vember 06 in Luzern, am Sitz des
AeCS sowie am 23. Februar 07
in Bern, erledigt. Zuséizlich hat
sich der Vorstands-Ausschuss
an mehreren Kurzsitzungen den
laufenden Geschéften angenom-
men und unsere Vereinigung an
Anldssen der Aerosuisse (GV
und Forum), des Verkehrshauses
der Schweiz, dem Flieger- und
Flab Museum in Diibendorf und
dem Militérfliegermuseum « Clin
d’Ailes » in Payerne, vertreten.
Wir unterhalten ebenfalls ausge-
zeichnete Kontakte mit dem Zen-
tralsekretariat des AeCS, in den
Bereichen Administration und Ar-
chiv.
Unsere Beziehungen zur Redak-
tion der Aero Revue ermdglichen
es uns, Uber die Aktivitdten der
Motorflugveteranen zu berichten.
Als Verantwortlicher fiir die Re-
daktion unseres Informationsblat-
tes « Flight VTR » wurde Jean-
Luc Durand bestimmt. Er erwartet
mit Spannung Eure Beitrage (ber
fliegerische Reise- oder Erlebnis-
berichte und Anekdoten.

Ein gemeinsamer Anlass mit den
deutschen « Alten Adler » wel-
cher durch diese angeregt wurde,
ist vorldufig aufs Eis gelegt, wird
jedoch durch den Vorstand wei-
terverfolgt, um mittelfristig eine
Lésung zu finden.

Der Siegerpreis in der Kategorie

3. Le proces-verbal de la 29¢ AG

du 27 avril 2006, paru dans le
Bulletin No 11 en mai 2007 ne
fait 'objet d’aucune remarque. |l
est adopté a 'unanimite.

. Le comité s’est réuni a deux re-

prises ; le 8.11.06 a Lucerne au
siege de 'A&CS et le 23.2.07
a Berne. Un comité restreint a
soigné nos liens avec AéroSuis-
se, le Forum de l'aviation ainsi
gu'avec les Musées de Diiben-
dorf, des Transports a Lucerne
et de Clin dailes a Payerne.
Nous entretenons d’excellents
contacts avec I' AéCS, en par-
ticulier avec son secrétariat qui
gére nos travaux administratifs
et nos archives.

Nos contacts avec 'AéroRevue
nous donnent l'occasion de
parler de l'activité des Vété-
rans. Jean-Luc Durand a été
nommé responsable de la ré-
daction de notre Bulletin et c’est
avec grand intérét qu’il attend
vos récits de voyage et autres
anecdotes aéronautiques. Lor-
ganisation d’'une rencontre avec
les Alte Adler (sur leur initia-
tive) est mise en veilleuse pour
le moment bien que le comité
poursuive la recherche d’une
solution a cette proposition. Le
challenge des Vétérans a été
remis au vainqueur junior des
championnats suisses de vol-
tige aérienne a Motier. Enfin,
notre sortie d’automne a Derbo-
rence eut un franc succes.



« Junioren » wurde anlésslich der
Motor-Kunstflugmeisterschaft in
Métier libergeben.

Unser Herbstausflug 2006 nach
Siften und Derborence war in je-
der Hinsicht ein voller Erfolg.

. Der Kassier Gilbert Noél prédsen-
tiert die Jahresrechnung 2006,
welche bereits im Informations-
blatt Nr 11 verdffentlicht wurde.
Ohne nochmals auf Details ein-
zugehen stellt er fest, dass diese
mit einem Ausgabentiiberschuss
von CHF 126.85 abschliesst und
das Vereinsvermégen praktisch
unveréndert bleibt,

Als Antwort auf die Frage von
A. Bohnenblust betreffend Kosten
fiir Postsendungen hélt der Kas-
sier fest, dass nicht alle Mitglieder
tiber einen Internet-Anschluss
verfiigen und die Verbreitung
unserer Korrespondenz nur per
E-Mail nicht méglich ist. Der Vor-
stand wird jedoch die Méglichkeit
der gemischten Sendungen priifen.

Die Revisoren Paul Keller und
Jean-Pierre D’Epagnier attes-
tieren dem Kassier eine sau-
bere und korrekte Fiihrung der
Buchhaltung und beantragen die
Entlastung von Kassier und Vor-
stand.

. Unter Verdankung werden Kas-
sier und Vorstand durch die Mit-
glieder einstimmig entlastet.

. Nachdem durch die Vesammlung
keine Antrdge eingereicht wur-
den, wird der gesamte Vorstand
und die Revisoren durch Akkla-
mation wiedergewaéhit.

. Dieses Traktandum wurde bereits

zu Beginn der Generalversamm-
lung durch den Flugplatzchef
Grenchen, Herr Andeas Wiegier
erledigt.

. Der an der letzten GV durch W.

5. G. Noél nous présente létat

des comptes qui ont été publiés
dans notre Bulletin N°11 ; nous
n’y reviendrons donc pas en
détail sinon pour préciser que
notre fortune est pratiquement
inchangée et que le résultat de
I'exercice se solde par un excé-
dent de charges de Fr. 126.85 !
Ala question de Mr Bohnenblust
concernant les frais d’envois
postaux, il est précisé que tous
nos membres n’étant pas reliés
au Web, on ne peut envisager
d’utiliser uniquement des Email
pour notre correspondance. Le
probléme de la correspondance
mixte sera étudié par le comité.
MM P Keller et J-P Depagnier,
réviseurs, attestent de la bonne
tenue des comptes et propo-
sent, avec remerciements, d’en
donner décharge au caissier.

. Al'unanimité, décharge est don-

née au caissier et au comité.

. Aucune proposition n’étant for-

mulée par I'Assemblée, le co-
mité est réélu par acclamation.

. Linformation sur la rencontre

des Blickers et son organisa-
tion par Mr Wiegier a eu lieu en
préambule de cette Assemblée.

. La proposition de Mr Neuhaus

visant a soutenir financiérement
la création ou le maintien d’aé-
rodromes est repoussée par
I’Assemblée sur préavis du co-
mité; notre fortune ne nous per-
mettrait pas de faire des dons
substantiels.



Neuhaus formulierte Antrag, un-
sere Vereinigung solle sich finan-
ziell an der Erhaltung oder Erricht-
ung von Flugplédtzen beteiligen,
wird auf Vorschlag des Vorstan-
des abgelehnt. Unser Vermégen
erlaubt es nicht, namhafte Betré-
ge zu verschenken.

Ebenfalls auf Vorschlag des
Vorstandes abgelehnt wird der
Antrag von H. Versell, unsere
Vereinigung solle sich éffnen
und auch Sympathisanten ohne
Pilotenlizenz als Mitglied auf-
nehmen.

Eine Anfrage des Aviatikpublizis-
ten Rolf Ellwanger, um finanzielle
Unterstiitzung fiir den demnéchst
erscheinenden « Schweizer Flug-
platzfiihrer », wird negativ beant-
wortet.

Unser néchster Herbstausflug
wurde auf den 23. Oktober 2007
festgelegt und fiihrt uns nach DUi-
bendorf ins Flieger- und Flabmu-
seum.

Alfred Bohnenblust orientiert (iber
die « Jumelage » zwischen den
Militérfliegermuseen in Montéli-
mar (F) und « Clin d’Ailes » in Pa-

yeme.

Der Président bedankt sich bei
allen Mitarbeitern des Flugplatzes
Grenchen die uns untersttitzt und
so freundlich empfangen haben.

Er dankt ebenfalls dem Vorstand fiir
die stete Unterstiitzung und wiinscht
allen einen schénen Nachmittag.

Um 1200 Uhr ist die Generalver-
sammlung 2007 beendet.

Fiir das Protokoll : Jacques Etter

Deutsche Uebersetzung :
Alfred Ramseyer

La proposition de Mr Versell
visant a ouvrir notre associa-
tion & des membres amis ou
sympathisants (non pilotes) est
repoussée par 'Assemblée sur
préavis du comité,

Une subvention accordée a la
publication d'un livre sur les aé-
rodromes de Mr Ellwanger n’en-
tre pas en ligne de compte.
Notre sortie d’automne a été
fixée au 23 octobre 2007 au
Musée de l'aviation militaire a
Dibendorf.

Mr Bohnenbiust nous informe
du jumelage du Musée de Mon-
télimar avec le Musée Clin d’aile
a Payerne.

J - R Willi remercie tous les
gens de Granges qui nous ont si
aimablement regus ; il remercie
également le comité pour son
soutien !

Aprés avoir souhaité a tous une
belle fin de journée 'AG est clo-
se a 1200 heures.

Pour le PV : J. Etter




31. GENERALVERSAMMLUNG 31¢ ASSEMBLEE GENERALE
28. UND 29. MAI 2008 28 ET 29 MAI 2008
FLUGPLATZKOMMANDO LOCARNO BASE AERIENNE DE LOCARNO

Il ne vous reste que quelques

Wer doch noch teilnehmen will, , : .
jours pour vous inscrire !

kann sich noch schnell
einschreiben ! L. .
Letzter Termin : der 21. Mai 2008. Date limite : le 21 mai 2008.

Pertes et profits 2007

Produits

Cotisations 4'380.00 4'380.00
Dons 2'755.00 7'135.00
Intéréts bruts : banques et compte postal 249.45 7'384.45
Recettes diverses 10'000.00 17'384.45
Impét anticipé 52.50 17'436.95
Total des produits 17'436.95
Charges

Cotisations : VFL - VHS.CH - AeroSuisse - CLIN D'AILES 565.00 565.00
IManifestations : Rencontre d'automne, etc. 1'337.50 1'902.50
Comités 747.70 2'650.20
Assemblée Générale 937.75 3'5687.95
Frais de banques et compte postal 161.35 3'749.30
Administration : FItVTR, copies, imprimés, ports, etc. 3'817.25 7'566.55
|Matériel de bureau 53.80 7'620.35
Divers 10'424.50 18'044.85
Impdt anticipé déduit 75.65 18'120.50
Total des charges 18'120.50
Résultat de I'exercice au 31.12.2007 -683.55

Bilan au 31.12.2007

Actif

CCP 1736.85
Banques Raiffeisen Fribourg-O. & Luzern 9 390.45
Impdts anticipés a récupérer 75.65
Obligation de Caisse Raiffeisen 10 000.00
Total de I'Actif 21 202.95
Passif

Passifs transitoires =
Cotisations payées d'avance -
Fortune 21 202.95
Total du Passif 21 202.95




Zusammensetzung des Vorstandes / Composition du Comité

Prasident / Président : T Jean-Rodolphe Willi
Vize-Prasident-Sekretar / Vice-président-secrétaire : Gilbert Noél
Vize-Prasident / Vice-président : Alfred Ramseyer
Mitglieder / Membres : Jacques Etter
Ulrich Sohm
Peter Thut

Francis Vauthier

An der Generalversammiung vom 6. Mai 2004 in Birrfeld wurde der Vorstand in
dieser Zusammensetzung fiir weitere 4 Jahre wiedergewahilt.

Alle Mitglieder, ausser Jacques Etter, stehen fiir eine Wiederwahl zur
Verfligung. Wir danken Jacques Etter fiir seine wertvolle Mitarbeit. Ais
Nachfolger wird der Versammlung Armando Baccala vorgeschlagen.

Le comité, tel qu'il est constitué, a été élu statutairement pour 4 ans lors de
I’Assemblée générale du 6 mai 2004 a Birrfeld.

La majorité des ses membres consentent 2 une réélection, a I'exception de Jacques
Etter que nous remercions de sa précieuse collaboration. Le comité propose &
I'assemblée la candidature d’Armando Baccala.

Revisionsstelle / Organe de révision

Paul Keller
Gérard Pythoud

In Folge des Riicktritts von J.-P. d’Epagnier, welcher viele Jahre in der
Revionsstelle mitwirkte, und dem wir unseren grossen Dank aussprechen, sind
wir auf der Suche eines neuen Ersatz- Revisors.

Suite a la démission de Jean-Pierre d’Epagnier, apres de trés nombreuses années
d’activité pour lesquelles nous le remercions, nous sommes a la recherche d'un
suppléant. Avis aux intéressés.

EFFECTIFS DEPUIS LE 16 JUIN 2007 / AG GRENCHEN

[Adhésions
Germann Fritz Ch. Voie Creuse 7 | 1202 Genéve 18.06.2007 022 740 14 25
Jaquier Henry Av. de Sully 68 1814 La Tour de Peilz 20.06.2007 021944 22 84
Farner Konrad Hauptstrasse 4 4558 Hersiwil 01.10.2007 032 67543 20
Leuthold Heinrich Ch. des Jordils 7 1789 Lugnorre 07.02.2008 026 673 17 23
Décés
Della Casa Eduard Hasenbihliweg 11 | 6300 Zug Juin 2007
Strahm Hans-Ludwig Rosenweg 29 3097 Liebefeld Juin 2007
Eggenberger Jakob Rebbergstrasse 7| 8424 Embrach 18 aodt 2007
Modif.
Wyler Ernst C. Mettlengdssli 10 | 3074 Muri 05.09..2007
Eggenberger Magdalena Freiestrasse 65 8032 Ziirich 01.12..2007 044 2687391
Gamma Hans Rudolf Biitzenstrasse 16 8185 Winkel 25.12..2007
Démissions
Schlub Jean Beau-Site 1 2016 Cortaillod 31.12..2007
Felder Werner Gratzlistr. 32 8152 Opfikon 31.12..2007
Nussbaumer Walter Grampenweg 10 8180 Bililach 01.01..2008




Gaston Monod, der
« Unverfédlschte » un-
ter den Verfechtern der
reinen Lehre

Unser ehemaliger Président, ex-
Priifungsexperte und ex-Inspektor
des Luftamtes (BAZL) aber auch
Freund Gaston Monod, wurde in
Leysin geboren. Hoch (iber dem
Rhonetal, mit Blick auf die Dents
du Midi, den Grand Combin und
bei guter Sicht auf das Mont-Blanc
Massiv. Oft aber auch zu seinen
Fiissen ein Nebelmeer, welches
seit jeher Piloten fasziniert und
dazu eingeladen hat, auf diesen
Massen von Wellen zu surfen.

Folglich hat sich Gaston schon in
seiner frithen Jugendzeit fiir die
Fiiegerei interessiert und erwarb im
zarten Alter von 17 Jahren seine A-
Lizenz fiir Segelflieger. « Z6gling »
hiess sein erstes rudimentédres
Fluggerét. Nach bereits 7 Minu-
ten und 42 Sekunden Flugzeit hat
er diesen ersten, ersehnten und
wertvollen Ausweis erhalten. Die

Gaston Monod, pur
d’entre les purs !

Du perchoir ou il est né, c’est-a-dire
Leysin, notre ex-président, ex-in-
specteur OFAC, ex-examinateur et
néanmoins ami Gaston (!) a recu en
guise de cadeau de bienvenue en ce
bas monde, une vue panoramique
sur la plaine du Rhéne et les pics
vertigineux des Dents du Midi, du
Grand Combin voire les jours fastes,
du massif du Mont-Blanc ! Mais sou-
vent aussi, a ses pieds, une mer de
brouillard qui a toujours donné a des
générations de pilotes, l'irépressible
envie d'aller se frotter le ventre sur
cette nappe impalpable et de surfer
sur les vagues de la masse coton-
neuse.

En conséquence, Gaston a hanté
les terrains d’aviation depuis sa plus
tendre adolescence et c'est a I'age
de 17 ans déja (c'est-a-dire en 1945)
qu'il obtint son brevet A de pilote de
planeur. 7 minutes et 42 secondes se
sontavérées suffisantes pour qu'’il ob-
tienne ce premier précieux sésame !
Cela se passait sur un Zégling, engin
rudimentaire composé d'une simple
poutre dotée a I'avant d’un palonnier
et a I'arriére d’un siége minuscule sur
laquelle I'occupant pose précaution-
neusement ses fesses. Aucun caré-
nage, aucune protection, les ailes
étant fixées au-dessus de I'occupant
par un systéme d’entretoises et de
cables. En vérité, il s’agit d’'un véhi-
cule qui tombe plus vite que son om-
bre ! Moins aérodynamique que ¢a,
tu meurs ! Pourtant il en aurait fallu
beaucoup plus pour dégodter notre
sauteur a skis qui, a 'age de 13 ans
déja, réussissait des bonds souvent
plus longs qu'a bord du bizarroide
Zégling !



Eigenschaften des « Zbglings »
erlaubten es nicht, lange in der Luft
zu bleiben. Es hétte jedoch mehr
gebraucht um unseren jungen Ski-
springer zu entmutigen, welchem
mit 13 Jahren oft ldngere Spriinge
gelangen, als er mit dem « Z6g-
ling » erreichte.

Sehr jung also wurde Gaston durch
den Virus der dritten Dimension
befallen. Mehr als ein halbes Jahr-
hundert, bis zu seiner Pensionier-
ung — und dartiber hinaus — haben
ihn diese hartnéckigen Viren nicht
mehr losgelassen. Heisshungrig
hat er wéhrend dieser Zeit prak-
tisch alles pilotiert was ihm in die
Hénde kam. Wéhrend rund 15’000
Flugstunden — davon fast 500 im
Segelflug — flog er mit 150 ver-
schiedenen Typen. Vom Zégling
liber exotische Flugzeuge bis zum
zweimotorigen  Geschéfts-Turbo-
prop, aber auch Helikopter.

Gaston, ein echt « unverfélsch-
ter » hat seine Zuneigung zum Se-
gelfilug aus der Zeit als Anfénger
beibehalten. Er, der den gréssten
Teil seines Lebens damit verbracht
hat Piloten auszubilden, weiss von
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Donc, Gaston a contracté trés jeune
le virus dit de la troisiéme dimen-
sion, une maladie tenace qui ne I'a
pas laché durant plus d’'un demi-
siecle, c'est-a-dire jusqu’au jour ou |l
a pris sa retraite...et méme au dela !
Boulimique, notre homme a sauté
pratiquement sur tous les engins
volants qui se sont présentés a Iui.
Il en a testé environ 150...Et ¢a va
de linvraisemblable Z6gling au bimo-
teur d’affaires a turbines, en passant
par les engins les plus exotiques, hé-
licoptéres compris. Cela dit, au terme
d’environ 15000 heures de vol (dont
prés de 500 en vol a voile) Gaston
qui est un vrai « pur» a gardé une
inclination particuliere pour le vol a
voile de ses débuts. Lui quia passé le
plus clair de son existence d’homme
a former des pilotes, sait de quoi il
parle. Et le signataire de ces lignes
qui, depuis 1953 et pendant plus de
cinquante ans, a régulierement ren-
contré Gaston sur pratiquement tous
les terrains de Suisse, se souvient
encore d’une de ses confidences :

Heureux les jeunes et méme les
moins jeunes, lui confiait-il, qui
s’adonnent a ce sport merveilleux !
Le vol a voile est une activité a la
mesure de I'homme moderne. I
révele le débutant a lui-méme et ce
dernier trouve en Iui des qualités
qu’il croyait ne pas posséder. Il se
découvre amical, courageux, plein
de sang-froid devant le danger. Il ac-
quiert ainsi I'assurance si indispens-
able a tout homme digne de ce nom.
Toutes les facultés du vélivole sont
sollicitées, exercées, développées
harmonieusement. Grace au planeur
il découvre un sport merveilleux, re-
quérant intelligence, intuition, cour-
age et habileté superfine dans lequel
on apprend toujours du neuf. Mais



was er spricht wenn er meint : Von
allen fliegenden Geréten erweist
sich das Segelflugzeug als das An-
mutigste und Poetischste. Seine
einfache Struktur, dhnlich dem Vo-
gel, von dem es die Art und Weise,
sich durch die aufsteigenden Win-
de tragen zu lassen, ausgeliehen
hat.

Durch den Segelflug erwerben
die Anhénger dieser wunderbaren
Sportart das « Gefiihl des Flie-
gens » und werden damit gute
Piloten. Der Segelflug ist eine
Grundschule : « Diejenige der zu-
kiinftigen Asse » !

s‘__é——/—’

Der Fliigel « Fauvel A 36 »

Ich erinnere mich an den Sonn-
fag, 14. September 1958. Bei
schénstem Wetter wurde in Les
Eplatures ein Flugmeeting durch-
gefiihrt, welches fast 40’000 Besu-
cher mobilisierte. Unter den vielen
spektakuldren Vorfiihrungen aller
Sparten der damaligen Luftfahrt
fand sich auch der Name Gaston
Monod, welcher den damals einzi-
gen in der Schweiz immatrikulier-
ten « Nurflligler » pilotierte. Es war
der Segler « Fauvel A 36 », eine
Konstruktion des franzdsischen
Flieger-Obersten Charles Fauvel.
Allein schon durch seine Formgeb-
ung war offensichtlich, dass die-
ses Fluggerét die Aufmerksamkeit
der vielen Zuschauer hervorrief.
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ou I'on apprend dans I'enchantement
de féeriques évasions et qui reste au
coeur, méme avec ses fatigues, com-
me la conquéte et la possession d’'un
sortilége comparable a rien d’autre
au monde.

De tous les engins volants, le planeur
se révéle comme le plus gracieux et
le plus poétique. Sa simplicité de
structure I'apparente a l'oiseau dont
il emprunte la fagon de se laisser por-
ter par les courants ascendants.

Par le vol a voile, les adeptes de
ce sport merveilleux acquiérent le
«sens de lair» qui fera d’eux de
bons aviateurs. Le vol a voile est une
école : « celle des futurs as » !

L’aile Fauvel A36

Je me souviens d’un certain 14 sep-
tembre 1958. Ce dimanche-la, le
plus grand meeting d’aviation jamais
organisé sur le terrain des Eplatures,
avait rassemblé pres de 40000
spectateurs. Le temps était radieux.
Au programme, le gratin des as de
I'époque : Francis Liardon déja vain-
queur a Coventry en 1952 dans une
compétition qui avait fait de Iui un vir-
tuel champion du monde de voltige. I
y avait aussi Léon Biancotto, champi-
on du monde en titre de la spécialité.
Et puis le parachutiste Sam Chazak,
recordman mondial du saut a ouver-
ture retardée; la premiére double
patrouille militaire suisse sur Venom,
autorisée a se produire en meeting.
Elle était menée par un Chaux-de-
Fonnier le PIt. Bahler ! Et puis aussi,
le chasseur suédois supersonique
Draken, en compétition avec le Mi-
rage Il pour notre armée et qui
franchit le mur du son...Un événe-
ment a I'époque !

Mais ce jour-la on n’entendit pas



Monod fiihite sich auf diesem sel-
tenen Vogel besonders wohl und
wusste die ungewohnte Silhouette
dieses Nurfliiglers mit gekonnten
Evolutionen {ber dem Flugplatz
hervorzuheben. Nach einer mit
grossem Geschick, direkt vor dem
zahlreichen Publikum ausgefiihr-
ten Landung, erntete er einen rie-
sigen Applaus.

Der Fluglehrer

Zu dieser Zeit kommt Gaston Mo-
nod zum Schluss, dass er noch
einen langen und kostspieligen
Weg zu gehen hat, sollte es ihm
gelingen, die Fliegerei zum Beruf
zu machen.

Als Ingenieur arbeitete er vorerst
bei BBC in Baden, spéter bei Lear
in Genf um schliesslich in Freiburg
bei Vibrometer eine Anstellung zu
finden. Hier konnte er sich nun
wéhrend der ganzen Freizeit auf
dem Flugplatz Ecuvillens seiner
Leidenschaft hingeben. 1960 er-
warb er seine Fluglehrer-Lizenz
und widmete sich fortan der Aus-
bildung von Pilotenschiilern. Wéh-
rend acht Jahren hat er stetig an
der Verbesserung und Moderni-
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que le bruit parfois assourdissant
des moteurs d’avions. Otto Sallaz fit
une superbe démonstration de vol-
tige a bord de son planeur LO-100.
Mais javais aussi tenu a inviter Gas-
ton qui volait en ce temps-la sur la
seule « aile volante » immatriculée
en Suisse, le planeur Fauvel A36 né
de l'imagination de son constructeur
Charles Fauvel, un colonel de 'armée
de l'air francaise. Il est évident que
cet appareil, de par sa forme, allait
susciter la curiosité de l'immense
public rassemblé aux Eplatures.
Mais Monod qui se sentait particu-
lisrement a I'aise sur cet oiseau rare,
sut en plus, mettre en valeur les lig-
nes inhabituelles de cet engin en se
livrant a de superbes évolutions a la
verticale du terrain. Il termina sa pres-
tation en atterrissant avec une adres-
se consommeée, face au public qui lui
fit une véritable ovation !

Linstructeur

Pourtant a cette époque, notre Fri-
bourgeois prend conscience que s'il
veut parvenir a faire de l'aviation son
métier, il y a encore un bout de chemin
a parcourir. Et cela colte de l'argent,
beaucoup d’argent. Alors, il met ses
talents d'ingénieur au service de
BBC a Baden, puis il a 'opportunité
de se rapprocher de la Romandie
en collaborant d’abord avec Lear a
Genéve, aux cotés de Durafour, 3°
pilote suisse breveté ! Puis en en-
trant chez Vibrometer a Fribourg, qui
produit des instruments sophistiqués
pour lindustrie aéronautique. Dés
lors, notre homme consacrera tous
ses instants de loisir a sa passion,
sur 'aérodrome d’Ecuvillens ou il va
oeuvrer en particulier dans la forma-
tion des éleves pilotes dés 1960,



sierung der Ausbildungs-Methodik
gearbeitet, Erfahrung gesammelt
und sich einen Rucksack von rund
3’000 Flugstunden zugelegt. 1968
frat Gaston Monod beim Luftamt
(heute BAZL) eine Stelle als In-
spektor an. Seine Aufgabe zu Be-
ginn war vorallem die Organisation
und Durchflihrung der Kurse fir
Fluglehrer-Aspiranten und deren
Weiterbetreuung. Monod brachte
frischen Wind in die Sektion « Flie-
gendes Personal und Ausbildung »
im Luftamt, baute die Kontakte zu
den Flugschulen kontinuierlich aus
und allméhlich verbesserte sich
das Klima zwischen den Leuten an
der « Front » und der Aufsichtsbe-
hérde in Bern !

Im Jahr 1969 erlangte Gaston sei-
ne Lizenz als Helikopterpilot. In
rascher Folge kamen die Auswei-
se fiir Berufspilot, Fluglehrer und
als Priifungsexperte hinzu. Beim
Uebertritt in den Ruhestand waren
fast 3’000 Flugstunden mit Dreh-
fliiglern zusammengekommen.
Wéhrend den Jahren 1970-1990
hatte er viele in- und ausldndische
hohe Persénlichkeiten an Bord.
Unter den Dankesschreiben findet
man beispielsweise die Namen der
ehemaligen Bundesréte Furgler,
Gnégqi, Hirlimann, Ritschard, De-
lamuraz, Ogi und Aubert. Zusétz-
lich war Gaston Monod auch wéh-
rend zehn Jahren im Bereich SAR
(Search and Rescue) eingesetzt.
Dabei hat er unzéhlige Suchfiiige
— teilweise Kritische — mit dem Heli-
kopter in den Alpen durchgefiihrt.

Die weite Welt

Fiir einen Flu§/ehrer, eingesetzt in
der Grundausbildung—in der Regel
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date a laquelle il obtient son permis
d’instructeur de vol. Ainsi, durant huit
ans il va s’investir a fond dans ce qui
constitue pour lui, un nouveau défi.
Les années soixante, c'est encore
I'époque ol son avion et son lan-
gage, sont les seuls outils dont dis-
pose le moniteur. L'avion-école est
encore trés imparfait : on I'a construit
sur des données qui ne font interve-
nir qu’un petit nombre des facteurs
de l'apprentissage du vol. Il a été
pensé, dessiné et construit dans les
années ftrente. Mais les recherches
des constructeurs progressent et les
premiers « avions école » modernes
commencent a équiper nos clubs :
AS Bravo, Beagle Pup, pour ne par-
ler que des plus répandus.

Quant au langage, il reste a créer
une algébre simple qui, du moniteur
a I'éléve, transporte les mémes réali-
tés. On s’achemine lentement déja
vers cette algebre lorsqu’on substitue
les expressions de la méthode suisse
(issue en particulier des travaux de
Francis Liardon et du D" Eichenber-
ger) a celles qui jusqu'alors étaient
en usage. Et la voltige commence a
s’exprimer par une écriture particu-
liere. Il reste a introduire dans le cir-
cuit le livre, la photo, le film, la radio.
Le « livre outil » ou se lira I'ascension
de I'éléve et celle du moniteur. La
photo qui sera méditée le soir, dans
la solitude. Le film qui reproduira un
certain enchainement des images
du vol. La radio qui apportera tout
a la fois une forme singuliére de la
présence et de I'absence. Il faut bien
que le moniteur, avec ses outils élé-
mentaires, tire comme un haleur,
I'éleve du fond de Iui-méme. Gas-
ton Monod va donc s'investir a fond
dans cette formation des pilotes qu'’il
marquera de son sceau. En 1968,



mit Schulvolten und kurzen Ueber-
landflligen beschéftigt — ist es nicht
verboten, sich manchmal nach lan-
geren Eskapaden umzusehen, um

seine Abenteuerlust zu stillen. Sei-
ne Fachkenntnisse und anerkannte
Kompetenz haben Gaston beféhigt,
unendliche Luftrdume zu befliegen.
So hat er mit einem Kollegen den
fir das Luftamt bestimmte « Ma-
libu », von Vero Beach in Florida
auf der (blichen Route iiber Mon-
treal, Grénland, Island, Shetlands,
Southampton nach Bern (iberflo-

gen. Oder ein « Bravo » sowie ein
Pilatus PC-7 nach Kuala Lumpur in
Malaysia geliefert. Von Miami aus
hat er mit Freunden auf einer Piper
Dakota in 57 Stunden die Karibik
und den Golf von Mexiko umflogen.
Dazu kommen viele weitere Desti-
nationen wie Marokko, Tunesien,
oder in Nordeuropa Norwegen,
Schweden und Finnland.
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I'Office Fédéral de I'Aviation civile
qui suit avec intérét depuis quelques
années déja, son travail a Ecuvillens
et reconnait sa valeur, 'engage en
qualité d’inspecteur, chargé notam-
ment de l'organisation des cours
d’aspirants instructeurs. Nanti de
3000 heures de vol et d'un bagage
professionnel solide au service d’une
méthode d’enseignement moderne
qu’il a lui-méme peaufinée au cours
des précédentes années, Monod
insuffle un dynamisme nouveau a
cette section du personnel aéronau-
tique et de la formation de I'Office. Il
multiplie les contacts avec les écoles
d’aviation chez lesquelles il répand
la bonne parole avec une bonhomie
qui n’exclut cependant pas la rigueur.
Du coup, le climat entre les gens du
terrain et 'organe de surveillance fé-
déral va s’améliorer !

En 1969, Gaston obtient sa licence
de pilote d’hélicoptéere suivie trés rapi-
dement de celles de pilote profes-
sionnel, instructeur et expert pour les
examens. A I'échéance de la retraite,
en 1990, il aura totalisé plus de 3000
heures sur ces voilures tournantes.
Il a transporté a son bord, de hautes
personnalités suisses et étrangeres,
en particulier les Conseillers fédéraux
des années 70 a 90. Parmi eux, Fur-
gler, Gnagi, Hurlimann, Ritschard,
Delamuraz, Ogi, Pierre Aubert,
d’autres encore dont les lettres de
remerciements qu’ils ont adressées
a notre ex-président traduisent bien
le plaisir et le sentiment de sécurité
qu'il a su leur procurer. Gaston a en-
core assumé durant dix années des
responsabilitts au service du SAR
(Search and Rescue) et il ne compte
plus les vols de recherches, parfois
tangents, accomplis dans les Alpes
avec son hélico...



Es ist schon so, aus der Sicht des
Fliegers zeigt sich unsere Erdkugel
wunderschén...und auch sauber !
Gaston Monod wird es nie bereu-
en, dass es ihm vergénnt war, die-
se hoch oben aus dem Flugzeug
bewundern zu dirfen. Seine Lei-
denscheaft ist durch die Jahre des
alterwerdens unverénderlich ge-
blieben. Es ist diese Leidenschaft,
die uns alien weiterhin den Weg zu
den Flugpidtzen weist, welche uns
keine Ruhe lassen und die Tage
traurig oder fréhlich gestalten.

Georges-André Zehr

Klirzung und Uebersetzung :
Alfred Ramseyer
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Les grands espaces

Cela dit, il n'est pas interdit a
linstructeur engagé dans la forma-
tion de base et, en principe, condam-
né aux vols courts et aux tours de
piste, d’ envisager parfois de longues
escapades lui permettant d’assouvir
sa soif d’aventure. Ses connais-
sances et sa compétence reconnues
par ies gens qu’il a accueillis a son
bord ont permis a Gaston de sur-
voler des espaces immenses. Avec
un collégue il a convoyé un Malibu
destiné a 'OFAC, depuis Vero Beach
en Floride, a Berne, en empruntant
la route habituelle: Montréal, Goose
Bay, sud du Groenland, Islande, lles
Sheiland, Southampton, Berne. Au-
tres convoyages, ceux d'un Bravo et
d’un PC-7, le plus long, jusqu’a Kuala
Lumpur en Malaisie. Puis avec des
amis sur des appareils plus légers
tels que le Piper Dakota de 235 CV, a
125 kts de moyenne, le tour de la mer
des Caraibes et du Goife du Mexique
en VFR et en 57 heures de vol avec
départ et retour a Miami ! Beaucoup
d’autres destinations comme le Ma-
roc, la Tunisie et au nord de I'Europe,
la Norvége, ia Suede et la Finlande.
il est vrai que vue d’en haut, la Terre
est tellement belle...et propre aussi !
Gaston ne se lassera jamais d’avoir
pu la contempler depuis cet obser-
vatoire idéal que constitue I'avion.
Sa passion est restée inaitérable au
fil des années qui nous vieillissent,
cette passion qui continue & nous
guider tous vers les aérodromes,
vers ceux qui les hantent, ceux qui
font leurs jours tristes ou gais.

G.-A. Zehr
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