'DAS WORT DES PRAESIDENTEN

Liebe Motorflug-Veteraninnen und Veteranen,

Es sind etwas mehr als sechs Monate vergangen, seit ich an der Generalversam-
miung 2008 in Locarno zum Nachfolger des leider verstorbenen Jean-Rodolphe
Willi, zu Ihrem Prasidenten gewahit wurde. Seither haben wir bereits den sehr
gut besuchten Herbstausflug nach Stans, zu den PILATUS-Flugzeugwerken dur-
chgefiihrt und der ereuerte Vorstand hat sich an zwei Sitzungen mit den laufen-
den Geschaften, den kommenden Aktivitdten sowie den Terminen fiir das néchste
Jahr befasst.

Wie Sie alle wissen, waren die letzten rund zehn Jahre aus verschiedenen, zum
Teil kumulierenden Griinden, fiir die Luftfahrt turbulent und schwierig. Es waren
und sind weiter grosse Anstrengungen aller an der Aviatik interessierten Organi-
sationen notwendig, um gegen den Wind zu k&mpfen, Erreichtes zu bewahren
und auch Neuerungen sowie Verbesserungen zu realisieren.

Auch wir als ,Motorflug-Veteranen des AeCS* kénnen hier aktiv mithelfen, die uns
so am Herzen liegenden Interessen der nationalen Luftfahrt zu unterstiitzen. Ge-
meinsam sind wir stark! Je grésser unser Mitgliederbestand, desto gewichtiger
sind unsere Worte und verfugbaren Mittel.

Wir haben uns im Vorstand zum Ziel gesetzt, die Zahl unserer Mitglieder wesent-
lich zu erhohen. Verschiedene Aktionen sind bereits eingeleitet, um unsere Verei-
nigung bei den Piloten besser bekannt zu machen.



Mit Ihrer Mithilfe werden wir unser Ziel erreichen. In Ihrem Freundes- und Bekann-
tenkreis gibt es mit Sicherheit aktive oder ehemalige Motorflug-Piloten, welche
zum Beitritt motiviert werden kénnen.

Im Jahr 2010 darf unser Land ,100 Jahre Luftfahrt in der Schweiz“ feiern. Von
Marz bis Oktober sind auf alle Regionen verteilt Gedenkfeiemn, Flugmeetings,
Meisterschaften und Sonderanlésse (iberall dort geplant, wo vor hundert Jahren
fliegerische Pionierarbeit geleistet wurde. Eine Projektorganisation des AeCS wird
alle diese regionalen Feierlichkeiten fiihren und koordinieren. Die Stiftung ,Pro
Aero® unterstitzt diese Gedenkanldsse mit einem namhaften Betrag. Die ,Mo-
torflug-Veteranen des AeCS* sind ebenfalls aufgerufen, voraussichtlich im Raum
Avenches-Payerne (Failloubaz/Grandjean), an der Organisation eines Geden-
kanlasses mitzuwirken. Auch hier eine Méglichkeit, Oeffentlichkeitsarbeit fur un-
sere Anliegen zu leisten.

Vorerst wollen wir jedoch das Jahr 2008 beenden und trotz verursachter Finan-
zkrise voller Zuversicht ins neue Jahr 2009 blicken.

Ich wiinsche Ihnen und Ihren Angehérigen schon jetzt frohe und geruhsame Fest-
tage und fiir das neue Jahr Gliick, Gesundheit und Erfolg sowie fiir die noch akti-
ven Piloten «happy landings».

Ich freue mich, méglichst viele unter Ihnen bei einem n&chsten Anlass persoénlich
begruissen zu dirfen.

Euer Préasident: Alfred Ramseyer
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Chers amis et amies pilotes Vétérans,

Il'y a environ six mois & Locarno-Magadino, lors de notre Assemblée géné-
rale 2008, vous m’avez élu Président de notre association. Je reprenais ainsi
la barre quavait laissée notre trés regretté Jean-Rodolphe WILLI.

Depuis cette date, la tache du nouveau comité s’est résumée a I'organi-
sation de notre sortie d’automne & la fabrique d’avions Pilatus aircraft Itd.
Stans qui fat une réussite totale, ainsi que deux séances de travail au cours
desquelles les affaires courantes furent traitées et les principales dates et
rendez-vous de travail de I'année 2009 arrétées.

Vous n’étes pas sans savoir qu’au cours des dix derniéres années, I'aviation
en géneral a traversé des zones de fortes turbulences. D’énormes contraintes



la menacent et il est essentiel que toutes les instances, dont dépend notre
aviation nationale, soient soutenues vigoureusement en nageant (s'il le faut)
a contre courant, en proposant de nouvelles solutions et des améliorations.
Nous également, VVM AéCS, pouvons et devons participer a I'effort général
pour supporter notre aviation suisse dans toute sa variété. Ensemble nous
sommes forts. Plus nous serons de membres et plus percutante sera notre
influence !

Votre comité s’est fixé comme but d’augmenter d’une maniére significative le
nombre de membres des VVM. Pour cela, nous allons entreprendre actions
et démarches pour nous faire mieux connaitre dans le monde des pilotes
actifs. Vous pouvez nous aider grandement en contactant : connaissances,
ami(e)s et collegues pilotes ancien(ne)s ou actuel(le)s, et en les encoura-
geant a se joindre a nous.

En 2010, nous allons féter « Les cent ans de I'aviation suisse ». De mars a
octobre, journées du souvenir, célébrations, championnats divers, et com-
mémorations se dérouleront partout ot nos pionniers s'illustrérent jadis. Un
comité ad-hoc de '’AéCS organisera et assurera la coordination de ces eveé-
nements. La fondation Pro-Aero, quant a elle, soutient ces manifestations
par une participation financiére importante. Nous VVM avons été sollicités
pour couvrir les événements dans la région d’Avenches et Payerne (en mé-
moires de Failloubaz et Grandjean). Voila par exemple une excellente pos-
sibilité de nous présenter en publique.

Enfin et avant tout, achevons cette année 2008, trés chahutée par la crise
financiére, pour porter nos regards avec confiance vers 2009.

Pour terminer, je vous souhaite, a toutes et a tous, ainsi qu’a vos proches,
de paisibles fétes de fin d’année et que 2009 vous apporte joie, santé, et
succes ; et a ceux qui volent encore et toujours : « Happy landings ».

Votre président : Alfred Ramseyer.




EDITO

Le mot du rédacteur.
Chers(éres) ami(e)s pilotes du VVM de L’AéCS.

Il est coutume de résumer en quelques lignes I'activité annuelle de notre
association dans le bulletin de fin d’année. Je dois malheureusement com-
mencer ce message en rappelant que, contre toute attente, notre Président
Jean-Rodolphe Willi nous quittait pour toujours le 23 avril 2008. Un article
« In memoriam » publié par notre ami Peter Thut dans I'Aéro-Revue sera
reproduit in extenso dans le présent bulletin pour ceux qui n’auraient pas
eu la possibilité de le lire dans
le mensuel de I'AéCS. C’est
donc dans une atmosphére un
peu triste mais tres chaleureu-
se, que notre assemblée gé-
nérale statutaire s’est ouverte
a Locarno-Magadino le 28 mai
2008. Il fallait élire un nouveau
Président, ce fit fait en la per-
sonne d’Alfred RAMSEIER élu
a l'unanimité par I'assemblée
générale. Je rappelle que Ramy,
ancien chef d’état-major des
forces aériennes et Brigadier de
son état était déja tres actif dans
le comité de notre association

depuis de nombreuses années. Je me
fais, sans aucun doute, l'interpréte de
chacun d’entre vous en le remerciant
d’avoir accepté l'intérim de la charge
au pied levé, oserai-je dire en endos-
sant, peu avant la date de notre A.G.,
les taches de notre regretté Jean-Ro-
dolphe. Un P.V. détaillé de I'A.G., ou
il convient également de saluer I'élec-
tion au comité d’un nouveau membre
en la personne d’Armando Baccala,
sera publié dans notre prochain bul-
letin.

La vedette




Moins protocolaire mais ayant
rencontré un trés grand succes,
notre course d’école d’automne
du 25 septembre a Stans dans
les locaux de Pilatus Aircraft Itd
fut un succes total. Nous étions
en effet plus de soixante partici-
pants (dont plusieurs pour la pre-
miére fois) a s'étre déplaces au
. cceur mythique de notre confé-
dération. Marcel Gaille, facto-
tum de cette manifestation et
collaborateur occasionnel chez
| = Pilatus Aircraft, avait organisé
Lel reimise ¢ =S{0s avec maestria cet événement.
Nous fames tous touchés par le sentiment général d’appartenance iden-
titaire a I'entreprise qui se dégageait de tous les collaborateurs que nous
avons rencontrés. Du directeur au soudeur en passant par les chargés de
communication, on sentait que c’était leur (boite). D’ailleurs, avec malice, il
nous fit rappelé que, lors de la premiere présentation du fameux PC 12, un
« Spécialiste incontesté » de l'aviation suisse déclara avec assurance que
si Pilatus vendait une trentaine de ces avions ce serait déja beaucoup... 17
ans plus tard, ce sont plus de 600 PC 12 qui sont sortis de la chaine de pro-
duction de Stans... Comme quoi... efc. etc. etc.
Enfin, aprés avoir admiré la superbe réalisation architecturale essentielle-
ment faite de bois collé que représentait la nouvelle halle de montage de
I'usine , nous nous retrouvdmes autour d’un excellent déjeuné au bord du
lac des quatre-cantons a Stanstaad, ou notre nouveau Président, ravi du
succes de cette journée, prit congé de tout le monde.
Il me reste encore a vous informer que lors du concours suisse d’acrobatie
qui eut lieu a Porrentruy le 27 ao(t, notre vice-président Gilbert Noél remit a
Stephan Ulrich, vainqueur de la catégorie Sportsmen, le prix offert par les
VVM. Stephan Ulrich - 45 ans - carrossier et mécanicien sur auto (maitrise
fédérale), propriétaire d’'un P2 qu'il a complétement restauré de ses mains,
S’est déclaré enchanté d’avoir regu le prix décerné par les VVM.
Voila mes amis(ies) les grandes lignes de I'année 2008. En vous souhaitant
une agréable lecture de ce bulletin je vous envoie a toutes et a tous, mes
meilleurs veeux de fin d’année.

Jean-Luc Durand



EDITO

Das Wort des Redaktors.
Liebe Piloten, Kolleginnen und Kollegen.

Liebe Piloten-Freunde und —Freundinnen der Vereinigung der Motorflug-Vete-
ranen des AeCS.

Es gehort zur Tradition, in unserem Bulletin einen kurzen Riickblick tiber die
Aktivitdten unserer Vereinigung im zu Ende gehenden Jahr 2008 zu versffent-
lichen.

Der Bericht beginnt leider mit der traurigen Nachricht (iber den unerwarteten
Hinschied unseres Prasidenten, Jean-Rodolphe Willi, am 23. April 2008. Unser
Freund, Peter Thut, hat zum Hinschied von «Rudy» einen Artikel «In Memo-
riam» in der Aero-Revue verdffentlicht. Fur alle, die nicht die Gelegenheit hat-
ten, den Artikel in der monatlichen Ausgabe der Aero-Revue zu lesen, wird er
in diesem Bulletin nochmals wiedergegeben.

Anl&sslich unserer Generalversammlung in Magadino am 28. Mai 2008,
herrschte den Umsténden entsprechend eine etwas bedriickte, jedoch sehr
freundschaftliche Stimmung. Es galt einen neuen Présidenten zu ernennen.
Die Generalversammlung wahlte in der Folge Alfred RAMSEIER einstimmig
zum neuen Préasidenten.

Ich erinnere daran, dass «Ramy», friiherer Luftwaffen-Instruktor und Brigadi-
er, schon seit einigen Jahren sehr aktiv im Vorstand unserer Vereinigung tatig
war. Ich danke ihm, im Namen unserer Mitglieder, fir seine Bereitschaft dieses
Amt zu Ubernehmen. Insbesondere danke ich ihm auch fiir die interimistische
Ubernahme der verschiedenen Prasidenten-Aufgaben unseres verstorbenen
Jean-Rodolphe kurz vor unserer Generalversammlung.

Im ausfihrlichen Protokoll der Gene- :
ralversammlung, welches im nachsten
Bulletin publiziert wird, kénnen Sie zu-
dem von der Ernennung von Armando
Baccala als neues Vorstandmitglied
Kenntnis nehmen.

Weniger protokollarisch, jedoch als
ein voller Erfolg fand unser Herbst-
ausflug am 25. September zu den Pi-
latus-Werken in Stans statt. Mehr als
sechzig Personen (wovon einige zum
ersten Mal) haben an unserem Ausflug
ins Herz der Eidgenossenschaft teilge-
nommen.
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Unser Mitglied Marcel Gaille, Organisa-
tor dieser Veranstaltung und gelegentli-
cher Mitarbeiter bei Pilatus Aircraft, hat
unseren Ausflug vorbildlich gestaltet.
Die starke Verbundenheit der Mitar-
beitenden zu ihrem Unternehmen kam
Uberall zum Ausdruck und hat uns alle
sehr beeindruckt. Aus den Gesprachen
mit dem Direktor bis zum Schweisser
konnte man entnehmen, dass Pilatus
Aircraft ,ihr* Unternehmen ist.

Dabei wurden wir u.a.schmunzelnd an
die Aussage eines ,unbestrittenen Spe-
zialisten“ der schweizerischen Luftfahrt
erinnert, welcher anlasslich der ersten Prasentation des beriihmten PC-12 mit
voller Uberzeugung erklarte, dass es bereits ein Erfolg wére, wenn Pilatus drei-
ssig dieser Flugzeuge verkaufen kénnte. 17 Jahre spéter sind bereits mehr
als 600 PC-12 in Stans produziert worden. Wie auch immer.... der Erfolgskurs
steigt weiter an...

Nachdem wir auch noch Gelegenheit hatten,
das architektonisch gelungene Bauwerk der
- neuen Endmontagehalle, welche vorwiegend
aus verleimtem Holz konstruiert wurde, zu be-
wundern, begaben wir uns nach Stansstad am
Vierwaldstéattersee, wo ein ausgezeichnetes Mit-
. tagessen auf uns wartete. Begeistert vom Erfolg
des Ausfluges, verabschiedete sich unser neuer
Prasident im Verlauf des Nachmittags von allen
Teilnehmenden.

Zum Abschluss verbleibt mir noch folgende, er-
freuliche Mitteilung: anlasslich der Schweizerischen Akrobatik Meisterschaft,
welche am 27. August in Pruntrut durchgefiihrt wurde, durfte unser Vize-Préa-
sident, Gilbert Noél, dem Sieger in der Kategorie Sportsmen den vom VVM
offerierten Preis tbereichen. Der 45 jahrige Stephan Ulrich, Autospengler- und
Mechaniker (Eidg. Meisterausweis), Besitzer eines P2, welcher von ihm kom-
plett restauriert wurde, zeigte sich Gber den vom VVM gespendeten Preis sehr
erfreut.

Das wére, liebe Piloten-Freunde und -Freundinnen Motorflugveteranen, ein
kurzer Ruckblick Uber unsere Aktivitaten 2008.

Zum Jahreswechsel wiinsche ich allen Mitgliedern und ihren Familienangehd-
rigen alles Gute.

Der Extra 230

) Jean-Luc Durand
Ubersetzung : Erika Baccala



SCHLUSSBERICHT

DER FLUGUNFALL-UNTERSUCHUNGSKOMISSION
tiber den Unfall

des Flugapparates SX-1 JK, Konstruktion Daidalos

Pilot: Ikarus
im Lande der Hellenen, Raum Samos
(Genaues Datum nicht bekannt)

1.Vorgeschichte:

Daidalos der Kunstreiche - Vater von lkarus, der weit liber die Grenzen
Athens hinaus grosses Ansehen als Bildhauer und Baumeister genoss, liess
sich aus krankhafter Furcht, sein Stern kénnte sinken, zu einem Mord an sei-
nem hochbegabten und erfindungsreichen Neffen hinreissen.

Der Vollstreckung des gegen ihn gefallten Todesurteils vermochte er sich nur
durch verwegene Flucht auf die Insel Kreta zu entziehen, deren Kénig Minos
ihm Asyl gewahrte.

Trotz angenehmen und schépferischem Leben und der Gunst des Kénigs
Minos war Daidalos nicht gliicklich. Mehr und mehr fiihite er sich als Gefan-
gener. Sein schépferischer Geist sann nach Méglichkeiten der Flucht.

Heimlich begann er nun Vogelfedern zu sammeln und fiir seinen Sohn Ikarus
FlGigel zu bauen deren Vorbild das Fligelkleid der Végel war.

Nach vorsichtigen Flugversuchen traten Vater und Sohn die Flucht an. Kurz
nach 0900 Uhr(*)(Uiberlieferte Zeugenaussage) hob Daidalos und kurz darauf
sein Sohn lkarus von der Insel Kreta ab. Ihr Ziel ist und bleibt unbekannt, da
kein Flugplan aufgefunden werden konnte, was unter den gegebenen Um-
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standen begreiflich ist, da es sich um eine Flucht handelte. Der Start erfolg-
te normal. Trotz Ermahnungen des Fluglehrers (Daidalos) schwang sich der
noch unerfahrene lkarus immer héher und hoher bis sich sein Flugapparat
aufléste und der Pilot steuerlos ins Mittelmeer, unweit der Insel Samos, stiirz-
te.

2. Untersuchung:

Die Voruntersuchung wurde durchgefiihrt von Prof. Dr. Hybris.
Spezialgutachten wurden eingeholt bei:

- Wissenschaftlicher Dienst Knossos
- Materialpriifungsanstalt Hagia

- Vogelwarte Lesbo

- Psychologisches Institut Herakleion

3. Elemente:

A. Beteiligte: lkarus, Sohn von Daidalos.
Geburtsjahr unbekannt.
Letzter Aufenthaltsort: Insel Kreta.
Fliegerische Erfahrung gering (Keine Aufzeichnung)

Daidalos (auch Dadalos genannt) Vater von Ikarus.
Kiinstler, Erschaffer des Minotaurus Labyrints
Geburtsjahr unbekannt.

Letzter Aufenthaltsort: Insel Kreta.

Fliegerische Erfahrung gut. (Keine Aufzeichnung)

Da sich der Unfall nach einem Patroullienstart ereignete, sind beide Beteilig-
ten aufgefiihrt. Es ist aber unwahrscheinlich, dass rein fliegerisch ein Kausal-
zusammenhang besteht.

B. Flugapparat: SX -1 JK (JK lasst mit grosster Wahrscheinlichkeit
auf den Namen des Piloten Ikarus schliessen)
Eigentiimer: Daidalos - lkarus GMBH Kreta
Halter: Ikarus
Verkehrsbewilligung: keine Angaben.
Hersteller: Daidalos und Sohn Ilkarus.
Werknummer 2
Antrieb: Muskelkraft.



Kurzbeschreibung: Der von Daidalos und Sohn lkarus hergestellte Flugap-
parat bestand aus Vogelfedern und Wachs und war konzipiert fiir Kurz- und
Mittelstrecken. Die mit Muskelkraft angetriebenen Fligel mussten je nach
gewiinschter Héhe und Geschwindigkeit schneller oder langsamer betétigt
werden.

C. Flugapparat: SX -1 DA (DA lasst mit grosster Wahrscheinlichkeit
auf den Namen des Piloten Daidalos schliessen)
Halter: Daidalos
Werknummer 1

Die ubrigen Angaben inklusiv der Kurzbeschreibung sind identisch mit dem
Flugapparat SX - 1 JK.

D. Funkausriistungen:

Funkausriistungen waren auf beiden Flugapparaten keine vorhanden. Die
Verstandigung zwischen den beiden Piloten Daidalos und lkarus erfolgte
wahrend allen Phasen mittels Stimmorgan (Zuruf).

E. Flugiiberwachungsinstrumente:

Die zu jener Zeit durchgefiihrten Flige wurden vorwiegend mit den Augen
des Piloten {iberwacht. An Hand der Zugluft konnte die Geschwindigkeit fest-
gestellt werden. Nebst diesen beiden Hilfsmitteln wurde auch das Gefiihl in
der unteren Gegend des Steissbeines in Anspruch genommen.

4. Gelande:

Der Start erfolgte auf der Insel Kreta. Die schmale, 260 km in West/Ost-
Richtung sich erstreckende Insel, gehért zum grossen Inselbogen, der den
Peloponnes mit dem siidlichen Kleinasien verbindet. Sie ist sehr gebirgig.
Héchster Punkt Psiloritis 2300 M.

Der Unfall selbst ereignete sich liber dem Mittelmeer, unweit von Samos.
Samos, eine Insel mit einem Ausmass von 468 km2, liegt vor der kleinasiati-
schen Kiste, stdlich von Izmir, dem friiheren Smyrna.

5. Wetter:

Da sich zu jener Zeit noch keine aeronautischen oder anderweitige Institute
mit dem Wetter befassten und daher auch keine Aufzeichnungen gefunden
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werden konnten, sind wir ganzlich auf die Ueberlieferungen der Zeugenaussa-
gen angewiesen. All diese Angaben lassen darauf schliessen, dass am Unfall-
tag Gber dem ganzen Mittelmeer inklusiv Kleinasien schénes Wetter geherrscht
hat. Das Vorhaben (Flucht) der beiden Piloten berechtigt zu der Annahme, dass
diese Hypothese mit grésster Wahrscheinlichkeit als sicher angenommen wer-
den kann.

Dasich der Unfallim Heumonat zugetragen hat, kann man auch annehmen, dass
die Héhenwinde nicht allzu stark waren. Zudem hat der Wind keinen direkten Ein-
fluss auf das Unfallgeschehen, mit Ausnahme des zuriickgelegten Flugweges.

6. Spezialgutachten:

Bericht des Wissenschaftlichen Dienstes Knossos: Die vom Such- und Ret-
tungsdienst Samos aufgefundenen 11 Federn wurden unverziiglich dem wis-
senschaftlichen Dienst Knossos zugestellt.

Die Untersuchung der uns zugestellten 11 Federn hat ergeben, dass diese
durch den Aufschlag auf die Wasseroberflache wohl gebrochen, durch das
Salzwasser leicht aufgeldst, anderweitig aber durch keine dusseren Einfliisse
verletzt oder beschadigt wurden.

Stellungsnahme der Untersuchungskommission zum Bericht des wissen-
schaftlichen Dienstes Knossos: Da nur 11 Federn gefunden und untersucht
werden konnten, ist nicht ganz auszuschliessen, dass dussere, gewaltsame
Einflisse den Absturz verursacht haben. Gestitzt auf die damaligen Schuss-
distanzen und die nachfolgenden Gutachten kann jedoch diese Hypothese
ausgeschlossen werden.

Bericht der Materialpriifungsanstalt Hagia.

Die spurenkundlichen Ermittlungen der uns zugekommenen 11 Federn haben
ergeben, dass sich an 7 der 11 Federn der aufgetragene Wachs geldst und
sich entgegengesetzt der Flugrichtung nach hinten bewegt hat. Dieses sich
Auflésen hatte zur Folge, dass sich die Federn verschieben und sich zum Teil
vom Flugapparat I6sen konnten. Versuche im Windkanal haben gezeigt, dass
beim erwahnten Vorgang das aerodynamische Gleichgewicht gestért wurde
und unter diesen Bedingungen der Auftrieb auch mit erhéhtem Flugelschlag
nicht mehr bewerkstelligt werden konnte.

Die Warmegquelle die das Auflésen des Wachses ausldste, konnte nicht eru-

iert werden. Es ist aber mit grosster Wahrscheinlichkeit anzunehmen, dass es
sich dabei um die Sonne handelte.
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Bericht der Vogelwarte Lesbos.
Die von uns untersuchten 11 Federn fiihrten zu folgendem Ergebnis:

A. Die aufgefundenen Federn stammen von folgenden Végeln:
2 Federn des Wanderalbatros(Diomedea exulans)
3 Federn der grossen Raubmove (stercorarius skua)
3 Federn des Basstélpels (Sula bassana)
3 Federn des Graureihers (Ardes herodias)

B. Angaben zu den obgenannten Vogelarten:

Wranderalbatros Flugelspannweite 3 bis 4 Meter grésster und
auffélligster Meeresvogel

Raubméve Fligelspannweite ca. 1.35 Meter
Dasstolpel Fligelspannweite ca. 1.80 Meter
Graureiher Flugelspannweite ca. 2.30 Meter (Watvogel)

C.  Zuerwahnen ist noch, dass 3 Federn, namlich 2 des Wanderalbatros
und 3 des Graureihers mannlicher Abstammung und die restlichen
6 Federn weiblicher Abstammung sind.

Bericht des psychologischen Institutes Herakleion.

Da eine medizinisch-psychologische Untersuchung weder bei Daidalos
noch bei Ikarus durch-gefiihrt werden konnte, sind wir auf die Uberlieferten
Angaben angewiesen. Das nachfolgende Gutachten kann aber trotzdem
als folgerichtig und beweiskraftig angesehen werden, wobei es sich nur auf
die Beurteilung von Daidalos als Fluglehrer beschrénkt.

Da uber Ikarus, ausser seinem Flugverhalten keine Angaben vorhanden
sind, beschranken wir uns in der Beurteilung auf den Hinweis, dass lkarus
der Sohn von Daidalos war, was sicher zu gewissen Zweifeln an seinem
Charakter berechtigt.

Daidalos, als angesehener Kinstler, Bildhauer und Baumeister muss in
unserem Fall als Fluglehrer von |karus angesehen werden. Nachdem Dai-
dalos aus ganz verwerflichen Motiven (Furcht vor Ehrverlust, Furcht vor
Prestigeverlust) nicht zuriickschreckte,seinen eigenen Neffen kaltblitig zu
ermorden, kommen wir zum Schluss, dass Daidalos nicht als Fluglehrer
héatte eingesetzt werden dirfen. Ob das Unfallgeschehen eine direkte oder
indirekte Folge des Einflusses von Daidalos auf Ikarus war, ist schwer fest-
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zustellen. Ein Kausalzusammenhang muss aber auf alle Félle angenom-
men werden.

7. Flugverlauf:

Einige Minuten nach 09.00 Uhr starteten Daidalos mit SX-1DA und prak-
tisch zur selben Zeit Ikarus mit SX-1JK von der Insel Kreta zu einem Flug,
der sie in die Freiheit bringen sollte. Der geplante und vorbereitete Flug
fuhrte vorwiegend tiber offene See. Der Start und der Steigflug verliefen
anfanglich routineméssig. Darauf missachtete der Luftfahrzeugfiihrer des
SX-1JK lkarus die angewiesene Reiseflughéhe, welche vom Fluglehrer
unter Berlcksichtigung des Terrains und der Sonneneinstrahlung gewahit
wurde. Vermutlich hingerissen von den Schénheiten des Fluges Giber dem
strahlenden Meer einerseits und anderseits verblendet vom vermeintlichen
Erfolg, setzte Ikarus seinen Steigflug fort. Ob Daidalos seinen Sohn lkarus
durch Zurufe gewarnt und auf die gefahrliche Situation aufmerksam ge-
macht hat, ist nicht mehr festzustellen.

Der in seinem Uebermut immer héher steigende |karus war der Sonnen-
einstrahlung immer intensiver ausgesetzt. Der sich nun auflésende Wachs
hielt der Beanspruchung nicht mehr stand und die Federn I6sten sich aus
der Halterung. Der Flugapparat SX-1JK wurde steuerlos, der Luftfahrzeug-
fuhrer lkarus stirzte ab und fiel zusammen mit den Einzelteilen seines
Apparates ins Meer. Der unter ihm fliegende Fluglehrer Daidalos leitete
unverziglich eine Such- und Rettungsaktion ein. Diese blieb aber mit Aus-
nahme der elf erwahnten Vogelfedern erfolglos.

8. Schluss:

Der Absturz der SX-1JK mit dem Luftfahrzeugfihrer Ikarus ist darauf zu-
rickzufiihren, dass sich der Wachs wegen zu starker Sonneneinstrahlung
aufldste. Diese zu starke Sonneneinstrahlung erfolgte wegen Missachtung
der zugewiesenen Reiseflughéhe, was als Disziplinslosigkeit im Ubermut
bezeichnet werden muss.
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Fir die Untersuchungsleitung

Max Diibendorfer

Anmerkung:

Damals machten sich die Erzfeinde jeglicher Sicherheit erstmalig in der
Fliegerei bemerkbar:

- Disziplinlosigkeit

- Ubermut

(*) Alle Zeitangaben GMT (Greenwich Mean Time) 1 Stunde vor Lokalzeit
(Mitteleuropaische Zeit)

Reservieren Sie gleich folgende Daten
in lhrem Kalendar 2009
Réservez d’ores et déja

les deux dates les plus importantes
de votre calendrier 2009

Donnerstag, den 28. Mai, Generalversammlung in Belp mit
einem Besuch des Lufttransportdienstes des Bundes (LTDB).
Jeudi 28 mai a Belp, Assemblée Générale avec une visite
du service de transport aérien de la Confédération (STAC).

Mittwoch, den 23. September,
Herbstausflug ins Verkehrshaus der Schweiz in Luzern.
Mercredi, 23 septembre, sortie d’automne au
Musée Suisse des Transports a Lucerne.
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Avertissement du traducteur : L’excellente nouvelle écrite par notre ami mem-
bre du VVM Max DUBENDORFER est un petit chef-d’ceuvre. Il fait intervenir
un sens aigu de la dérision comme de I'humour au deuxiéme degré, et cela
dans une langue allemande superbe qui est un magnifique plagiat volontaire-
ment « emberlificoté » cher aux rédacteurs des rapports d’accident d’aéronef
d’une maniere générale.

Je me suis efforcé, en traduisant plus I'esprit que le mot, de vous redonner
avec un maximum de vraisemblance '’humour, qui, en aucun cas ne se veut
méchant, et le ton apporté par notre ami Max Diibendorfer & sa rédaction.
Ex : au lieu de nous dire qu'il va pleuvoir... Max nous affirme avec une cir-
conlocution courtelinesque, « qu’il ne serait pas tout a fait exclu que les
conditions météorologiques locales ne nous réservent quelques surprises
dans une période de temps relativement bréve quoique prévisible mais vrai-
semblablement assortie de quelques gouttes de H20 ol plus simplement
deau. »...

RAPPORT FINAL DE LA COMMISSION
D’ENQUETE SUR LES ACCIDENTS D’AERONEFS

Pilote ICARE
Au pays des Hellénes, région Samos

Date : inconnue a ce jour
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1. Historique :

Dédale, artiste de renommeée et péere d’lcare jouissait d’'une grande répu-
tation de sculpteur et de batisseur. Croyant sentir son étoile ternir, et par
crainte maladive, envisageét I'assassinat de son talentueux neveu artiste
lui aussi. Condamné a mort, il ne dat son salut qu’en s’exilant sur I'ile de
Crete ou le roi Minos lui accorda l'asile.

Bientot, se sentant trop a I'étroit ; comme « prisonnier » de l'ile de Crete et
bien que choyé par le roi Minos, Dédale, dévoré par son esprit aventureux,
(n.d.t. il existe d’autres versions) envisagea de fuir I'ile de Créte et entreprit
de construire pour son fils et lui-méme des ailes en plumes a Iimage des
oiseaux. Apres plusieurs essais Dédale et son fils se lancerent dans cette
aventure aérienne et décollérent vers 0900* (Heure relevée par un témoin
oculaire). Leur destination est et restera inconnue. En effet, aucun plan de
vol n’ayant été déposé (somme toute assez logique lors d’une évasion par
définition secréte). Le décollage se déroula normalement. Pourtant, malgré
les recommandations de son instructeur (Dédale), (n.d.t et sans doute gri-
sé par le vol), Icare monte de plus en plus haut, trop haut, jusqu’au moment
ou son appareil se désintegre et I'entraine dans une chute incontrélable et
fatale dans la mer méditerranée aux abords de I'ile de Samos.

2. Enquéte :

L'enquéte préliminaire a été diligentée par le Dipl. Prof. Dr. Hybris
(n.d.t. grec ancien = orgueilleux ).
Divers éléments furent communiqués a :
- Services scientifiques de Knossos (n.d.t. capitale de le Créte antique).
- Laboratoires d’essai de Hagia (n.d.t. Grec ancien =Sainte sagesse)
- Centre ornithologique de Lesbos
- Institut de psychologie d’Heraklion

3. Données :

A. Participants : Icare, fils de Dédale
Date de naissance inconnue
Demnier lieu de séjours : la Crete
Expérience aéronautique restreinte
(pas de traces concreétes)

Dédale, pere d’Icare, artiste et constructeur du
labyrinthe ou était enfermé le Minotaure.
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Date de naissance inconnue
Dernier lieu de séjours : la Créte
Expérience aéronautique bonne
(pas de références concrétes)

Que le décollage ait eu lieu en patrouille ne semble pas faire de doute mais
il parait hautement improbable qu'il y ait un rapport causal sur le déroule-
ment des evénements.

B. Appareil : SX — 1 JK - (JK trés vraisemblablement choisi par
le nom IKARUS)
Propriétaire : Dédale/Icare s.a r.l. Créte
Opérateur : Icare
Certificat de navigabilité : Aucun
Constructeur : Dédale & fils
N° de fabrication : 2
Groupe motopropulseur : Force musculaire

Description succincte : L'appareil volant construit par Dédale & fils consiste
en assemblage de plumes d’oiseaux et de cire, et était congu pour des vols
de courtes et moyennes distances. La cadence de battement des ailes
variant selon la distance et I'altitude désirée.

C. Appareil : SX — 1 DA - (DA tres vraisemblablement choisi par
le nom DEDALE)
Propriétaire : Dédale/Icare s.a r.l. Créte
Opérateur : Dédale
No de fabrication : 1

Données courantes et détails descriptifs sontidentiques au modéle : SX—1JK
D. Equipements radio :

Aucun des deux appareils n‘en était pourvu. Les communications entre
les deux aéronefs étaient selon toute vraisemblance visuelles et vocales
pendant toutes les phases de vol.

E. Instrumentation de bord :

Les seuls « instruments » a disposition des pilotes étaient leurs yeux. L’es-

timation de la vitesse, quant a elle se faisait par I'intensité du courant d’air
relatif. En complément de ces deux moyens de base, les impressions que
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I'on pouvait ressentir dans le bas du dos a hauteur des cols de fémur devai-
ent certainement entrer en considération. (n.d.t. vol avec les fesses. Vous
me pardonnerez cette trivialité).

4. Lieu géographiques :

Le décollage eut lieu sur I'ile de Créte. Cette ile de 260 km de long orientée
d’Ouest en Est appartient a un vaste chapelet d’iles qui s’étend du Pélopo-
nése a I’Asie mineure. Elle est tres montagneuse et son point le plus éleve,
Psiloris, culmine a 2300 metres.

L’accident quant a lui, eut lieu en pleine mer méditerranée dans les envi-
rons de Samos. Samos étant une ile de 468 km? se situant en face des
cétes d’Asie mineure au Sud d’lzmir (ancienne Smyrne).

5. Météo :

En partant du principe qu’a I'époque il n’existait aucun institut de météo-
rologie aéronautique et que d’ailleurs, aucun enregistrement n’ait pu étre
retrouvé, nous sommes donc totalement tributaires des descriptions de té-
moins oculaires. On peut dés lors presque affirmer, avec une certitude
acceptable, que les conditions météorologiques étaient tres bonnes sur
toute la région. Enfin, que les événements se soient produits a I'époque
des foins, (n.d.t. juillet), signifierait que les vents en altitude ne devaient
pas étre trop forts et n'ont eu aucune influence directe sur le déroulement
du vol, si ce n’est sur la trajectoire au sol (n.d.t. True Track). La traduction
frangaise étant trop longue et pratiquement inutilisée de nos jours, j'ai opté
pour la définition anglo-saxonne qui est beaucoup plus courte et qu’on pou-
vait méme abréger en TT. Mais bon, il faut étre court et ne pas vilipender
I'espace utilisable de notre Bulletin...

6. Autres avis d’experts :

Rapport des services scientifiques de Knossos : Les 11 plumes trouvées par
les services de recherche et de secours de Samos ont été envoyées et mises
a disposition des services susmentionnés qui déclarent :

Les examens que nous avons effectués sur les 11 plumes indiquent que I'im-
pact sur la surface liquide comme de leur séjour dans I'eau de mer les ont
légerement endommagées mais qu’aucun autre élément extérieur n’est in-
tervenu.

Prise de position dans le rapport de la commission d’enquéte du service
scientifique de Knossos : Le fait que 11 plumes seulement aient été retrou-
vées indique qu'il n’est pas absolument exclu que des contraintes violentes
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extérieures aient pu provoquer la chute.

Neéanmoins on peut affirmer que les effets d’impacts aux distances usuelles
de tir de I'époque, comme lindique le rapport d’experts, sont & considérer
comme tout a fait improbables.

Rapport du laboratoire de résistance des matériaux HAGIA :

Sur les 11 plumes qui nous ont été données a examiner, il a été démontré
que sur 7 d’entre elles, la cire s’est décollée et qu’elles se sont déplacées
vers l'arriere dans le sens opposé du vol. Ce décollement a eu comme
conséquence l'arrachage de certaines plumes de la surface portante. Des
essais en soufflerie ont indiqué que dans ces conditions I'équilibre aérody-
namique était rompu et que la portance, méme si on accélérait les batte-
ments d’ailes, disparaissait. La source de chaleur responsable de la fonte
de la cire n’a pas pu étre formellement prouvée, mais il y a de fortes pré-
somptions que le soleil en ait été la cause.

Rapport de la station ornithologique de Lesbos :
Les 11 plumes que nous avons examinées ont donné le résultat suivant :

A. Les plumes récupérées appartiennent aux volatiles suivant :
2 plumes de Grand Albatros (Diomeda exulans)
ou grand albatros géant
3 plumes de Grand Labbe (Stercorarius skus)
ou Catharenta skua
3 plumes de Fou de Bassan (Sula bassana)
3 plumes de Grand héron (Ardes herodias)

B.  Données techniques concernant les volatiles considérés. :
Grand Albatros envergure 3 a 4 métres
(plus grand oiseau marin connu)
Grande Labbe(Sterne) envergure env. 1.50 métre
Fou de Bassan envergure env. 1.80 métre
Grand Héron envergure env. 2.30 métres

C. Il a été également déterminé que 5 des plumes (2-Albatros et

3-Grand Héron) viennent de sujets méles alors que les autres
appartiennent a des sujets femelles.
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Rapport de l'institut de psychologie d’Heraklion

Comme aucun examen physique ou psychologique n’a pu étre fait tant sur
Dédale que sur son fils Icare, nous en sommes réduits a des évaluations.
Néanmoins, les recommandations que nous émettons ici peuvent étre ac-
ceptées dans leurs grandes lignes. Il s’agit en effet uniquement de cerner
les capacités de Dédale comme instructeur.

Au sujet d’Icare, en dehors de sa conduite au cours du vol en question,
nous n’avons aucune information si ce n’est qu’il est le fils de Dédale et
par conséquent nous conduit a émettre avec certaines réserves, quelques
doutes éventuels sur son caractére.

Quant a Dédale, célébre artiste, sculpteur et batisseur, nous ne devons
porter une évaluation qu’en temps qu’instructeur de vol de son fils Icare.
Nous devons néanmoins considérer que Dédale, pour des raisons abjec-
tes et condamnables (perte de prestige et/ou de pouvoir sur son neveu),
a froidement envisagé I'assassinat de celui-ci, et que par voie de consé-
quence n’aurait pas di fonctionner comme instructeur de vol.

La question de savoir si le déroulement de I'accident est une conséquen-
ce directe ou indirecte de I'influence de Dédale sur Icare est hasardeuse,
méme si, un rapport causal n’est pas tout a fait a exclure.

7. Déroulement du vol.

Quelques minutes aprés 0900* Dédale avec son SX — 1DA et Icare avec
son SX — 1JK décollérent de Créte pour un vol qui devaient les conduire
vers la liberté. Au début, le vol se déroula comme prévu au dessus de la
mer et sans incident (n.d.t. routineméssig en allemand alors que le terme
« routine » en frangais ne parait pas convenir dans ce cas). A ce point de
l'aventure, le pilote de I'aéronef SX — 1JK, négligeant la limitation d’altitude
prévue par son instructeur de vol, en fonction du terrain d’une part et du
rayonnement du soleil d’autre part, vraisemblablement ébloui par la beauté
du vol et éprouvant une confiance aveugle dans la réussite de I'aventure,
continua son vol de montée. Dédale a-t-il a ce stade rendu son fils attentif
au danger qu’il encourait ?, a-t-il tenté de I'appeler sans succés ?, nous
n’en saurons jamais rien. Euphorique, inconscient du danger, Icare conti-
nue de prendre de I'altitude sans réaliser que la cire qui rendait homogéene
son appareil volant commencait a se ramollir et a fondre. Les plumes com-
mencérent a s’arracher de leur support et I'appareil décrocha entrainant
Icare dans un piqué fatal et incontrélable le précipitant finalement en mer.
Son instructeur Dédale, qui volait bien en dessous, ne put qu’entreprendre
immédiatement des recherches qui, malheureusement, ne donnérent rien
si ce n’est la récupération de 11 plumes d’oiseaux.
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Conclusion.

Le crash du SX — 1JK trouve son explication d’une part par la fonte de la
cire qui solidarisait les plumes a I'appareil et d’autre part, par le non respect
de l'altitude initialement prévue, comme d’une confiance aveugle du pilote
dans ses propres capacités. Ces trois faits sont & considérer comme les
facteurs clé de cet accident.

PS 1. : C'est & cette époque qu’apparait pour la premiére fois la notion
« d’enfreindre la sécurité du vol » soit :

Manque de discipline.

Méconnaissance de ses limites.

PS 2. : * indique que les références horaires sont en GMT (Greenwitch
Mean Time)

Pour la direction des recherches : Max Diibendorfer !/
Traduction : Jean-Luc Durand (qui s’est bien amusé...)
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ZUM GEDENKEN JEAN-RODOLPHE WILLI

Am 26. April 2008, noch keine 63 Jahre jung, hat Jean-Rodolphe «Roudi»
Willi viel zu friih seinen letzten Flug angetreten. Nach einer schweren Ope-
ration und vielen Wochen zahen Ringens hérte sein grosses Herz auf zu
schlagen.
Jean-Rodolphe Willi verbrachte seine Jugend in Payerne neben dem Militar-
flugplatz, schloss sein Studium als Jurist erfolgreich ab und leitete anschlie-
ssend (iber viele Jahre hinweg im Luftamt (spater Bundesamt fur Zivilluft-
fahrt) mit ausserordentlichem Geschick die.Abteilung Flugoperationen. Sein
fliegerisches Kénnen stellte er unter anderem im Rahmen vieler SAR Fluge
unter Beweis. Als Vorsitzender des flugmedizinischen Komitees in den Joint
Aviation Authorities leistete er auch auf internationalem Parket hervorragen-
de Arbeit.
Auch im nichtfliegerischen Umfeld waren seine ausserordentlichen Fahig-
keiten in vielen Organisationen gefragt; sei es als Politiker, als Prasident des
Verwaltungsrates des Bezirksspitals, als Kiwani, um nur einige wenige zu
nennen.
Das Militar-Fliegermuseum «Clin d’Ailes» in Payerne verliert in Jean-Rodol-
phe Willi seinen engagierten Direktor, dasselbe gilt fiir die Motorflugvetera-
nen des Aero-Club der Schweiz.
Die schweizerische Luftfahrt ist um eine wertvolle Personlichkeit armer ge-
worden. JeanRodolphe Willi hat - wo immer er Verantwortung ibernahm
- dem Geschehen seinen Stempel aufgedriickt. Sein professionelles, unei-
gennitziges Zupacken war gepragt von grossem Weitblick; seine Beharr-
lichkeit in der Sache stellte jedoch immer den Menschen in den Mittelpunkt.
Er war nicht nur Manager, er war ein Leader.
Wir trauern zusammen mit seiner Frau, seiner Familie und seinen Freunden
und Bekannten um einen lieben Menschen.
Augustinus formulierte es so: «Unsere Toten sind nicht abwesend, sondern
nur unsichtbar.» Adieu Roudi!

PeterThut

22



PRO MEMORIAM JEAN-RODOLPHE WILLI

26 avril 2008, a méme pas encore 63 ans, Jean-Ro-
dolphe «Roudi» Willi nous a quittés, beaucoup trop tét.
Apres une lourde opération et des semaines de lutte opi-
niétre, son grand cceur a cessé de battre.
Jean-Rodolphe Willi avait passé sa jeunesse a Payerne
pres de I'aérodrome militaire, achevé avec succes ses
études de juriste et dirigé ensuite, pendant bien des
années et avec une habileté hors pair, la division des
operations aériennes a I'Office fédéral de I'air (devenu
plus tard I'Office fédéral de I'aviation civile). Il avait fait
’ la preuve de ses aptitudes aéronautiques, entre autres,
dans le cadre de nombreux vols SAR. Comme président du Comité aéro-
médical au sein des Joint Aviation Authorities, il avait également fourni un
magnifique travail sur la scéne internationale.
Dans I'environnement non aéronautique aussi, ses capacités exceptionnel-
les étaient trés demandées dans beaucoup d’organisations: que cela soit
comme politicien, comme président du Conseil d’administration de I’hépital
de district ou comme Kiwani, pour ne citer que quelques-unes de ses ta-
ches.
Avec la disparition de Jean-Rodolphe Willi, le musée d’aviation militaire «Clin
d’Ailes» de Payerne perd son directeur dévousé, une perte tout aussi triste
pour les Vétérans du vol & moteur a I’AéCS.
Les «ailes helvétiques» se sont appauvries d’une précieuse personnalité.
Jean-Rodolphe Willi, partout ot il assumait une responsabilité, aura marqué
les evénements de son empreinte. Son entrain professionnel et altruiste était
caractérisé par une grande largeur de vues, sa persévérance a l'ouvrage
plagant cependant toujours I'humain au centre. Ce n’était pas seulement un
manager, c’était un leader.
Nous partageons le chagrin de son épouse, de sa famille, de ses amis et
de ses connaissances, et garderons le souvenir d’'une personne des plus
attachantes.
Comme I'a formulé Saint Augustin: «Nos morts ne sont pas absents, mais
seulement invisibles.» Adieu, Roudi, et bon vol!
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