DAS WORT DES PRAESIDENTEN

Liebe Motorflugveteraninnen - und
Veteranen,

Flir uns war das Jahr 2007 gut ausge-
fiillt. Wie gewohnt war Euer Vorstand
damit beschéftigt, die verschiedenen
Aktivitdten zu organisieren, welche
unsere Vereinigung beleben.

Es ist jedoch nicht meine Absicht, an
dieser Stelle eine Jahresbilanz zu
ziehen. Mit diesen Zeilen méchte ich
viel mehr ein Thema beleuchten, das
mir besonders am Herzen liegt.

Mit ihren 169 Mitgliedern bleibt un-
sere Vereinigung weiterhin gesichert.
Sie erfiillt die Rolle als Verein von
erfahrenen Piloten, welche weiterhin
Begeisterung fiir die Fliegerei auf-
bringen. Auch Sie werden verstehen,
was dieser grosse Erfahrungsschatz
fiir unseren fliegerischen Nachwuchs
bedeuten kann.

LE MESSAGE DU PRESIDENT

Chers Vétérans,

L'année 2007 a été pour nous une an-
née bien remplie. Comme a I'accou-
tumée, votre Comité a été actif dans
l'organisation des divers évenements
qui ont animé notre Association.
Mais mon but n’est pas, ici, de vous
en faire le bilan. Je voudrais simple-
ment, en quelques lignes, vous entre-
tenir d’'un sujet qui me tient a coeur.
Avec ses 169 membres, notre Asso-
ciation reste toujours stable. Elle rem-
plit son réle d’amicale faite de pilotes
expérimentés et toujours enthousias-
més par le vol. Vous comprendrez ce
que toute cette richesse représente
pour la jeune génération de I'aviation.
Alors, aidez votre comité a atteindre
les objectifs qui Iui permettrait de
mieux partager ce savoir-faire.
Comme par le passé, je fais appel



Also, unterstiitzen Sie bitte Ilhren
Vorstand, damit er seine Ziele errei-
chen kann, um dieses bestehende
Wissen und die Erfahrungen noch
besser weitergeben zu kénnen.

Wie in der Vergangenheit appelliere
ich an alle, fiir die Motorflugvetera-
nen des AeCS in lhrem Bekannten-
kreis zu werben, damit wir unsere
Mitgliederzahl erh6hen kénnen, um
dadurch auch unsere verfligbaren
Mittel zu vermehren.

Es ist mir ein Anliegen, lhnen al-
len und lhren Angehérigen, fiir die
kommenden Festtage meine besten
Wiinsche fiir Gesundheit und Erfolg
im neuen Jahr zu (ibermitteln.

Frohe Weihnachten und bis im
nédchsten Jahr!

Euer Président
Jean-Rodolphe Willi

a toutes et a tous pour faire connai-
tre les Vétérans du Vol a Moteur de
AéCS afin d'accroitre leur effectif
et par le fait méme dynamiser leurs
moyens.

Alapproche des fétes de fin d’année,
je tiens a vous transmettre a tous,
ainsi qu'a vos proches, mes meilleurs
voeux de santé et de succes pour 'an
nouveau !

Joyeux Noél et a 'année prochaine !
Jean-Rodolphe

WILLI
Votre Président




EDITO

Das Wort des Redaktors.

Liebe Piloten, Kolleginnen und
Kollegen.

Die 12. Ausgabe des Bulletins féllt
diesmal auf das Jahresende 2007
und wird in einigen Zeilen unsere
Aktivitédten beschreiben.

Das Protokol der G.V. vom 16.
Juni 07 in Grenchen wird lhnen
anlasslich unseres néchsten Tref-
fens (iberreicht.

Wie wéhrend der G.V. besprochen,
libernahm Peter Thut die Aufga-
be uns bei der Schweizer Akro-
batik Meisterschaft am 1. Sept.
07 in Birrfeld zu vertreten, und
libergab in unserem Namen dem
Sieger der Kategorie “Sportsman”

Enno Bandixen einen Preis. Der
gliickliche Sieger war (iberrascht,

Le mot du rédacteur.

Chers(éres) ami(e)s pilotes du
VVM de L’AéCS.

Le N°12 de votre bulletin des VVM
coincide avec la fin cette année
2007 et se propose de résumer
les grandes lignes de l'activité de
votre association.

La 30° Assemblée Générale ordi-
naire du 16 juin 2007, qui tint ses
assises a I'aérodrome de Granges,
fera I'objet d’'un procés verbal que
vous recevrez a l'occasion de no-
tre prochaine rencontre.

Lors de 'AG, Peter Thut accepta
la tache de nous représenter au
concours suisse d’acrobatie le
1¢r sept.07 a Birrfeld et remit au
vainqueur de la catégorie «Sports-
man» le prix offert par notre as-
sociation. Enno Bandixen fut
lheureux élu, et se déclara trés
agréablement surpris de cette ré-
compense. |l ignorait jusqu’a notre
existence en temps qu’association
de pilotes vétérans civils et militai-
res, et bien entendu, que nous of-
frions un prix dans la catégorie en
question. Enno Bandixen vous re-
mercie tous trés chaleureusement.
Une photo de cette remise de prix
figure en fin de rubrique.

Toujours Peter Thut, s’étant an-
noncé volontaire pour rendre une
visite amicale a notre doyen Chris-
tian Streiff — 104 ans - a écrit quel-
ques lignes trés émouvantes sur
cette rencontre, que vous pourrez



da ihm unsere Vereinigung nicht
bekannt war. Er bedankt sich
herzlich bei uns allen. Ebenfalls
hat Peter Thut unserem Doyen
Christian Streiff, 104 Jahre all,
einen Besuch abgestattet. Einige
sehr bewegende Zeilen (ber
dieses Treffen finden Sie in diesem
Bulletin.

Schliesslich vereinte unser tradi-
tioneller «Schulausflug» am 23.
Okt. 07 nach Diibendorf in das
“Airforce Center” die erfreuliche
Teilnehmerzahl von 44 Mitglie-
dern, Begleitern und Gésten.
Diese Versammlung war dank
der hervorragenden Organisation
von Peter Thut (sehr aktiv in die-

lire dans ce bulletin.

Enfin, notre « course d’école »
traditionnelle a réunit le nombre
réjouissant de 44 membres et
accompagnateurs(trices) en date
du 23 octobre 07 au Musée des
forces aériennes suisses de Di-
bendorf. Cette réunion magistra-
lement organisée par notre ami
Peter Thut (décidemment trés actif
et dévoué en cette année 2007)
fit une compléte réussite. Notre
président Roudi Willi ouvrit comme
il convient la partie officielle en
souhaitant a tous la bienvenue, et
plus particulierement a Mr. Jiirg
Draeger, Membre du Praesidium
des «Alten Adler» qui nous hono-




sem Jahr) ein voller Erfolg. Unser
Président Rudi Willi er6ffnete den
offiziellen Teil und hiess alle Will-
kommen. Speziell begriisste er

Herrn Prof. Dr. Jiirg Draeger, Mit-
glied des Présidiums der « Alten
Adler”, als unsern Ehrengast. Al-
les war perfekt, Wetter — Empfang
durch den Verantwortlichen des
Museums, Herrn Kurt Waldmeier.
Eine in drei Gruppen (2 Deutsch
und 1 Franzésisch) aufgeteilte
Fihrung folgte dem offiziellen
Teil. Unsere Fiihrer waren sehr
kompetent und passioniert. In der
West-Schweizer Gruppe befand
sich der Fiihrer schnell in einer
interaktiven Lage da einige unter
uns die legenddren Maschinen
wie — C35 — C36 — D27 — Morane
D-3801 usw. geflogen haben und
durch Ihre Bemerkungen bald un-
seren “Conférencier”’ ersetzten.
Zum Beispiel Blaise Perrenoud,

rait de sa visite et était en somme
I'héte d’honneur de cette rencon-
tre.

Tout fat parfait. Météo - Accueil du
responsable des lieux: Monsieur
Kurt Waldmeier qui nous brossa
I'historique de ce musée dont une
partie des batiments fat, jusqu'a
tout récemment, liée au service
de vol actif de nos forces aérien-
nes. Une visite guidée, organisée
en deux groupes commentés l'un
en allemand et l'autre en francgais
par des guides trés compétents
et passionnés par leur sujet, suivit
la partie officielle. Dans le groupe
romand, notre guide se retrouva
rapidement en position interactive
(pour utiliser un mot du langage
actuel) avec certains d’entre nous
qui, ayant volé ces appareils de
Iégende que furent les C35 — C36-
D27-Morane D3801 etc., y allérent
bientét de leurs remarques en
se substituant (trés amicalement
d’ailleurs) a notre conférencier.
Blaise Perrenoud par exemple,
ancien pilote de D3801, nous fit
le récit d’'un vol en piqué avec son
Morane, d’un verbe passionné,
assorti d’'une gestuelle descriptive
si captivante, que l'on s’y serait
cru . Une chose est sire. Son vol



ehemaliger D-3801 Pilot, beschrieb
uns einen Sturzflug mit seiner
Maschine so lebhaft in Worten
und Gebérden, man hétte meinen
kénnen, man wére dabei. Eines ist
sicher, sein Flug ist ins Archiv der
Technik der Schweizer Lufwaffe
eingegangen. Die Besichtigung
endete mit einem ausgezeichneten
Essen. An der Lebhaftigkeit der
Gesprédche konnte man bemerken,
dass die Piloten (vor allem die
Veteranen) aus allen Horizonten
“vom Fliegen” passioniert waren
und es bleiben werden.

Mit meinen fliegerischen Griissen
und den besten Wiinschen fiir fro-
he Festtage

Jean-Luc Durand - Redaktor

est resté gravé a jamais dans les
archives du service technique de
nos forces aériennes (vu I'état des
ailes — peinture craquelée «garanti-
vernis» 18°111......)

Enfin, la visite fat suivie d’'un excel-
lent repas sur place ou I'on remar-
quait ( a la vivacité des échanges
verbaux), que les pilotes (surtout
vétérans) venant de tous les hori-
zons ont été, sont et resteront des
gens passionnés par LE VOL.
Avec mes trés amicales pensées
et bons voeux de fin d’'année.

Jean-Luc Durand - Rédacteur




Christian Streiff
4700 Gletscherlandun-
gen auf 77 verschiede-
nen Gletschern

Gute zwei Monate vor dem ersten
Motorflug von Orville und Wilbur
Wright kam Christian Streiff zur
Welt, am 12. September 1903!
Ich habe ihn im Altersheim von
Ennenda (Glarus) besucht. Wir
plauderten fast zwei Stunden
lang iiber sein faszinierendes
(Flieger) Leben.

Bald 104 Jahre alt! Er ist mit Abs-
tand das élteste Mitglied unseres
Vereins und flir sein hohes Alter
erstaunlich fit, kbrperlich und geis-
tig. Sein Arzt attestiert ihm eine
gute Gesundheit und er nimmt kein
einziges Medikament! Zum Lesen
braucht er eine starke Birille, das
Gehodr funktioniert nach gelegent-
lichem ,Say again” einigermassen,
das Hirn verarbeitet - mit ,lower
RPM* - alles. Er artikuliert langsam
und man muss genau hinhéren. Es
lohnt sich aber! Ich hatte bis heute
noch nie die Gelegenheit, mit ei-
nem solchen Supersenior zu kom-
munizieren.

Christian Streiff ist ein waschechter
Glarner und arbeitete Zeit seines
Lebens hart, zuletzt als erfolgrei-
cher Unternehmer. Nach dem Be-
such des Technikums in Reutlingen
(D) fuhr er als ausgebildeter Textilin-
genieur nach Amerika und erlernte
dort - zusammen mit schwarzen Ar-
beitern - das Handwerk als Baum-
woll-Spinner und Baumwoll-Weber.
Zuriick im Glarnerland (ibernahm er
als Teilhaber seine eigene Firma.

Christian Streiff
4700 atterrissages sur
77 glaciers différents.

Deux mois environ avant le pre-
mier vol @ moteur des fréres Or-
ville et Wilbur Wright, naissait
Christian Streiff le 12 septem-
bre 1903. Lors de ma visite a sa
maison de retraite d’Ennenda
(Glaris), jai eu le privilege de
m’entretenir pendant presque
2 heures avec lui sur sa vie fasci-
nante et atypique de pilote, que je
me propose de vous résumer par
ces quelques lignes.

A pratiguement 104 ans, Chris-
tian Streiff est de loin le doyen des
membres du VVM . Il est dans une
forme physique et intellectuelle tout
a fait étonnante, comme [latteste
d’ailleurs son médecin qui ne lui pre-
scrit aucun médicament.... Il lui faut
néanmoins d’assez fortes lunettes
uniquement pour lire. Quant a ses
facultés auditives, I'ensemble du
cerveau tournant a un régime moins
élevé qu'auparavant, elles néces-
sitent une attention soutenue de
linterlocuteur et un nombre assez
élevé de « say again » . Cela étant
dit, je peux vous assurer que jamais
dans mon existence javais eu la
possibilité de m’entretenir avec un
Super Senior aussi remarquable.

Christian Streiff est un vrai glaron-
nais qui a travaillé dur toute sa vie
pour finalement devenir un brillant
entrepreneur. Aprés des études
au technicum de Reutlingen (Alle-
magne), il s’expatria aux US comme
ingénieur en machines textiles et
se spécialisa la-bas ( travaillant en-



-

Nach dem ersten Weltkrieg riickte
erin die RS ein und wurde mit Leib
und Seele Kavallerist. Erware allzu
gerne Offizier geworden, aber die
berufliche Ausbildung in den USA
ging vor und machte das Einriick-
ken in die Offiziersschule zunichte.
Trotzdem leistete er viele Dienstta-
ge, auch im zweiten Weltkrieg. Er
erzéhlte mir voller Begeisterung,
wie nach dem Krieg General Gui-
san bei ihm zu Gast gewesen sei;
~Monsieur le Général” hétte dabei
eine ganze Flasche Rotwein allein
getrunken...

1955, im Alter von 52 Jahren,
machte Christian Streiff sein Mo-
torflugbrevet auf einer Piper L-4;
als er den 88. Geburtstag feierte,
beendete er seine Piloten-Lauf-
bahn. Mit Recht ist Christian Streiff
auf seine 4700 Gletscherlandun-
gen auf 77 verschiedenen Glet-
schern méchtig stolz. Neben dem
grossen Einsatz im Beruf fand er
immer wieder Zeit seinen geliebten
Flugsport auszuiiben. Er flog Ver-
sorgungsfliige in die hoch gelege-
nen Hiitten, brachte Material fiir
den Bau und bei Reparaturen nach

tre autre avec des ouvriers noirs )
dans la filature et le tissage du co-
ton. De retour a Glaris, il créa en
partenariat, sa propre entreprise .

Peu de temps aprés la fin de la
premiére guerre mondiale, Chris-
tian Streiff effectua son E.R. dans
la cavalerie ou il servit avec zéle et
conviction. Il aurait volontiers gradé
comme officier, mais ses connais-
sances professionnelles acquises
aux US luifirent opter pour la carriére
d’entrepreneur dans le civil. Ceci ne
empécha pas d’accomplir de trés
nombreux jours de service jusque
et y compris pendant la derniére «
Mob ». Il se souvient méme d’une
anecdote piquante. Lors d’une visite
du Général Guisan chez lui a Glaris
apreés la guerre, ce dernier fit fagcon
a lui tout seul d’'une bouteille de vin
rouge.....

En 1955, a 52 ans Christian Streiff
décida de passer son brevet de pi-
lote de vol a moteur. Ce qu'il fit sur
un Piper L4 (Comme beaucoup
d’entre nous). 33 ans plus tard a
I'age de 88 ans, il décida d'arréter
son activité de vol. Cela représente



oben und flog oft das Personal
hin-unter ins Tal zu ihren Familien.
Er erzéhlte mir von spektakulédren
Einsédtzen mit Sprengmaterial.
Ausserst bemerkenswert ist die
Tatsache, dass er wéhrend all der
Jahre nur drei Mal zu Fuss ins Tal
zurlick musste. Seine Schilderun-
gen (iber das richtige Rekognos-
zieren und Anfliegen unbekannter
Hochgebirgs-Landepléatze sind
ein Hochgenuss. Der Gletscher
,Piz Palii Stid” sei fiir ihn der ans-
pruchsvollste Lande- und Start-
platz gewesen.

Mit einem spitzblibischen Schmun-
zeln berichtete er mir, dass er mit
15 Jahren heimlich das erste Mal
ein Auto gesteuert hétte. Er erzahl-
te detailliert, was in der Schweiz
Ende Mai 1927 nach dem erfolgrei-
chen Atlantikflug von Charles Lind-
bergh abging. Es herrschte eine
Begeisterung sondergleichen!

Auf die Frage, wo und wann
er vom Fliegervirus angesteckt
worden sei, wusste er sofort eine
Antwort: Oberst William Frei sei mit
einem der ersten Exemplare des
Disenjégers DH-100 ,Vampire®
SO spektakulér tief und schnell (iber
dem Flugplatz Mollis herumgekurvt,
da hétte es ihn gepackt. Der
Diisenlérm war Musik in seinen
Ohren...

Christian Streiff hat zwei Téchter,
sechs Enkel und acht Urenkel.
Er hat grosse Freude an seiner
LSippe”. Trotzdem fiihle er sich oft,
allzu oft allein. Alle seine Freunde
sind gestorben und die Jungen
hétten nicht viel Zeit fiir ihn.

4700 atterrissages sur 77 glaciers
différents, ce dont Christian Streiff
est, a juste titre, trés fier. Car a coté
de son activité trés importante de
chef d’entreprise, il a toujours trouvé
le temps d’exercer son sport favori
et fat particulierement actif dans le
ravitaillement de cabanes et chan-
tiers de montagne, montant du ma-
tériel et parfois descendant des gar-
diens ou ouvriers dans la vallée pour
qu'’il puissent rejoindre leurs familles.
I me narra également quelques
missions périlleuses a l'occasion
de transport d’explosifs. Il faut dire
également qu’il n’avait pas son pa-
reil pour détecter , évaluer et finale-
ment atterrir puis repartir d’endroits
ou personne ne s’était aventuré au-
paravant.

L'endroit qu’il considéere comme le
plus « délicat » sur lequel il a atterri
et re-décoller est le Glacier du Piz
Palii Sud. Tout aussi remarquable,
est le fait qu’il n'ait dd redescendre
a pied qu’a trois occasions au court
de toutes ces années.

Dans un autre domaine et avec un
clin d'ceil de « gamin », il m'avoua
avoir conduit une voiture a I'age de
15 ans, pour enfin me raconter en dé-
tail les événements de I'année 1927
qui vitla traversée de I'Atlantique par
Charles Lindberg et I'enthousiasme
sans pareil que I'événement engen-
dra a I'époque.

Enfin a la question : ou et quand il
avait contracté le virus du vol, il me
répondit sans hésiter que cela se
produisit aprés avoir vu le colonel
Willy Frei passer en rase-mottes
et & pleine vitesse sur I'aérodrome
de Mollis aux commandes d'un des



Und zum Schluss noch dies: Eine
seiner beiden Schwestern war
Résli Streiff, Ski-Weltmeisterin im
Slalom und in der Kombination im
Jahre 1932 in Cortina d’Ampezzo!!!
Sein Bruder Heinrich zeichnete
sich mehrfach als erfolgreicher
Concours-Reiter aus.

Christian l&sst alle Motorflugvete-
ranen herzlich griissen!

Peter Thut

PS: Am 5.November 2007 hat
Christian Streiff seinen letzten
Flug angetreten . Ein grossartiger
Fliegerkamerad ist nicht mehr un-
ter uns. Wir halten ihn in Ehren.
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premiers Vampire des forces aéri-
ennes suisses. Méme le vacarme
du réacteur sonna comme de la mu-
sique a ses oreilles.

Christian Streiff enfin a deux filles,
six petit-fils, et 8 arriére petits-fils.
Tout en étant fier de son « clan »,
il se sent parfois un peu seul. Tous
ses amis sont décédés. Quant aux
jeunes, ils n'ont pas beaucoup de
temps a lui consacrer.

Pour conclure, sachez encore
gu'une de ses deux sceurs , Rosli
Streiff a été championne du monde
de ski ( slalom et combiné alpin) en
1932 a Cortina d’Ampezzo. Quant a
son frére Heinrich, ce fat un cavalier
émérite qui se distinguat dans de
nombreux concours hippiques .

- Quelle Famille - (note du tra-
ducteur).

Voila, Christian vous salue tous cha-
leureusement, membres du VVM.

signé : Peter Thut
traduction libre: Jean-Luc Durand

PS : Nous venons d’apprendre que
notre ami Chritian Streiff a « décollé »
pour la derniére fois avec son Su-
per-Cub. Il a définitivement quitté
ce monde le 5 novembre 2007 a
lage de 104 ans et trois semaines.
Nous garderons de lui un souvenir
lumineux et enrichissant.



Thunersee
Der Wasserkurier

Die Fliegerstaffel 2, in welcher ich
als Frontpilot diene, ist auf dem Mi-
litérflugplatz St.Stephan stationiert.
Wir schreiben den 11. August 1944.
Es ist friithmorges um fiinf Uhr und
der Himmel ist leicht bew6lkt. Mein
Auftrag : Ein Kurierflug mit einer
Blicker-Jungmann, allein an Bord.
Eines dieser Flugzeuge ist jeder
Fliegerstaffel fiir Akrobatiktraining
und Verbindungsfliige zugeteilt. An
diesem Morgen muss ich auf allen
Flugplétzen unserer Gruppe lan-
den, mit den andern Staffein Ver-
bindung aufnehmen, Dokumente
tibergeben und in Empfang neh-
men sowie die Weisungen unseres
Kommandanten, Major Thiébaud,
welcher in Interlaken stationiert ist,
verteilen. '

Um 0502 starte ich und lande um
0542 in Saanen, wo ich bei der
Fliegerstaffel 1 das Friihstiick
einnehme. Anschliessend mache
ich je eine Zwischenlandung in
Zweisimmen und Frutigen, wo die
Fliegerstaffel 6 bzw die Fliegers-
taffel 4 basiert sind. Von Frutigen
fliege ich direkt nach Interlaken,
weil die Fliegerstaffeln 3 und 5 fiir
zwei Wochen nach Diibendorf ver-
legt wurden.

Nach der Uebergabe des Kuriers
an den Stab unserer Gruppe und

1

Lac de Thoune
Le courrier a 'eau

Nous sommes le 11 aodt 1944, a
St Stephan, un terrain d’aviation
militaire ou est basée 'escadrille 2,
dont je fais partie en tant que pilote
de front. Il est cinq heures du matin
et le temps est Iégerement couvert.
Ma mission : un vol courrier, seul a
bord, avec un Bucker Jungmann ;
avion attribué a chaque escadrille
pour 'entrainement a I'acrobatie et
aux liaisons. Ce matin-la, je dois,
en reliant les aérodromes des es-
cadrilles du groupe, apporter et
recevoir les communications du
Major Thiébaud qui est stationné a
Interlaken.

A05:02, je décolle et me pose a 05
42 a Saanen ou je vais déjeuner
au mess de I'escadrille 1. Je fais
ensuite escale a Zweiswimmen et
Frutigen ou sont basées respec-
tivement les escadrilles 6 et 4. De
14, je me rends directement a Inter-
laken. Les escadrilles 3 et 5 étant
engagées pour deux semaines a
Dibendorf.

Le courrier est déposé a I'E.M.
Aprés un agréable passage au
mess pour le lunch, prét au vol. A
14 :32, nouveau décollage pour St
Stephan. La météo est parfaite et
je me retrouve rapidement a deux
cents meétres au-dessus du lac de
Thoune, en direction de Spiez.
Plusieurs voiliers évoluent en des-
sous, par petits airs. Je descends



einem angenehmen Aufenthalt in
der Messe mit Mittagessen, werde
ich wieder zum Flugplatz gefa-
hren, wo ich meinen aufgetankten
und flugbereiten Biicker (iberne-
hme. Um 1432 erneuter Start zum
Riickflug nach St. Stephan. Das
Wetter ist perfekt und ich befinde
mich rasch auf 200 m (ber dem
Thunersee mit Flugrichtung Spiez.
Unter mir bewegen sich mehrere
Segelschiffe bei schwachem Wind.
Ich sinke auf niedrige Flughéhe ab,
um diese zu begriissen. Geblendet
durch die Sonne habe ich Miihe,
die Segler klar zu erkennen. Des-
halb entschliesse ich mich, meine
Sonnenbrille, welche unter die
Fliegerbrille geschoben werden
muss, aufzusetzen.

Auf etwa fiinfzig Meter (ber dem
Wasser habe ich mein Flugzeug
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assez bas pour leur dire bonjour.
Ebloui par le soleil, j'ai de la peine
a les distinguer. Je décide alors de
mettre mes lunettes solaires qui se
placent en dessous des lunettes
de vol.

Avion stabilisé a environ cinquante
métres, & deux mains, j'accroche
les branches sur les oreilles en
passant sous la paire supérieure
et en écartant un peu les bords de
mon casque de toile. J'ai soudain
impression que l'avion descend.
Un regard vers l'avant et, horreur,
en piqué, j'ai l'impression que le
lac se rue vers moi a toute vitesse !
Du coup je remets pleins gaz et tire
a fond sur le manche. Le Biicker
se cabre, mais le lac s’approche
toujours ! Une fraction de seconde
et jentends un sinistre « bang »
accompagné d’'une trés forte se-



stabilisiert. Mit beiden Handen zie-
he ich die Rander meiner Fliege-
rhaube etwas nach aussen, be-
festige die Bligel an den Ohren
und schiebe die Sonnen- unter
die Fliegerbrille. Plétzlich sagt mir
mein Gefiihl, dass mein Flugzeug
sinkt. Ein Blick nach vorne,... Ent-
setzen ! In steilem Sinkflug kommt
der See sehr rasch auf mich zu.
Ich gebe sofort Vollgas und ziehe
den Steuerkniippel nach hinten.
Obwohl die Nase meines Blickers
nun nach oben zeigt, kommt der
Seespiegel immer néher. Einen
Bruchteil einer Sekunde spéter
vernehme ich einen unheimlichen
« Bang », begleitet durch einen
sehr starken Ruck. Dann...nichts
mehr. Nur das Brummen des Mo-
tors, welcher mich gegen den
blauen Himmel zieht. Schnell dre-
he ich den Kopf nach hinten und
sehe grosse konzentrische Kreise
auf dem Wasser, welche sich dort
wo ich meinen « Touch and go »
gemacht habe, immer weiter aus-
dehnen.

Ich versuche mich zu beruhigen.
Wohlweislich fliege ich weg von
den Segelschiffen und gewinne
raschméglichst an Héhe. Es geht
darum, einem allenfalls neugieri-
gen Feldstecher eines durch mei-
ne Demonstration (iberraschten
Obersten zu entkommen. Ich errei-
che das Ufer und fliege — wahrlich
nicht gerade stolz — via Simmental
direkt Richtung St. Stephan, (iber-
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cousse. Et... plus rien. Seul le ron-
ron du moteur qui me tire vers le
ciel bleu. Vivement, je me retourne
et vois comme a la suite d’un rico-
chet, des cercles concentriques
géants qui vont en s’agrandissant
encore, la ou jai fait mon « touch
and go ». J'essaie de me calmer.
Tout en m’éloignant prudemment
des bateaux, je prends le plus rapi-
dement possible de la hauteur. Il
s’agit d’éviter les éventuelles ju-
melles, curieuses, d'un colonel
surpris de ma démonstration. Je
rejoins la rive et via le Simmental,
pique vers St Stephan, vraiment
pas fier.

Je survole Zweisimmen ou
quelques « Me 109 » de I'escadrille
6 sont alignés et vais me poser «pi-
ano piano » a St Stephan en priant
pour que personne n’ait signalé
mon amerrissage involontaire sur
le lac de Thoune. Je vais parquer
mon avion a la vodte. Durant le rou-
lage, je passe devant le « pavillon
de start » ou quelques pilotes sont
assis au soleil. Jai l'impression
qu’ils me regardent arriver avec
curiosité. A mon emplacement,
je saute précipitamment a terre
pour constater avec consterna-
tion qu’un paquet de matiére orga-
nique, verdatre et allongée, d’une
longueur de 50 cm environ, est
accroché a ma roulette de queue.
Ce sont de belles algues plates
comme on en trouve parfois a la
surface des lacs. Je comprends



fliege den Flugplatz Zweisimmen,
wo einige « Me-109 » der Fliegers-
taffel 6 in Reihe abgestellt sind und
lande « piano, piano » auf meinem
Heimatflugplatz. Dies in der Hof-
fnung, dass niemand inzwischen
meine unfreiwillige Wasserung auf
dem Thunersee gemeldet hat.

Auf dem Weg zum Abstellplatz bei
einem Unterstand rolle ich am «
Start-Pavillon » vorbei wo einige Pi-
loten an der Sonne sitzen. Ich habe
den Eindruck, dass diese meine
Ankunft neugierig beobachten. An
meinen Standplatz angekommen,
springe ich hastig aus dem Biic-
ker und stelle mit Bestlirzung fest,
dass sich am Heckrad ein Blindel
aus griinlicher organischer Subs-
tanz, etwa 50 cm lang, verfangen
hat. Es sind schéne griine Algen,
wie man sie oft an der Oberfldche
auf Seen vorfindet. Nun begreife
ich, warum sich meine Kameraden
so fiir mein « Gespann » beim Vor-
beirollen interessierten. Rasch und
diskret reisse ich dieses Algenbiin-
del vom Heckrad weg und versor-
ge es in meiner Pilotentasche.

Nun geht es darum, sich mit mei-
nen Pilotenkameraden zu kon-
frontieren. « Popol », der Uebers-
chwenglichste unter ihnen will mich
necken und meint : «He Dubled,
wo hast du dieses Gras gemé&ht?»
« Hast du denn nicht gesehen,
dass ich nach der Landung auf
der Graspiste (iber einen kleinen
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maintenant I'intérét porté par mes
camarades a mon attelage.
Discrétement mais avec promp-
titude, jarrache cette gerbe de
son support et la fiche dans mon
sac de vol. Et maintenant, il s’agit
d’'affronter mes camarades. Popol,
le plus exubérant d’entre eux, ne
me loupe pas : «Hé, Dubled, t'as
été faucher I'herbe ?» «Alors t'as
pas vu que j'ai roulé sur un tas de
foin a l'atterro sur la piste en ga-
zon. Le paysan aurait pu rateler.»
C’est ce que je me surprends a
lui répondre, sans sourciller. Et ¢a
passe ! Je suis soulagé.

Dans ma chambre, au can-
tonnement, j'ai gardé la plus belle
de ces algues et 'ai mis a sécher.
C’est une trace, un souvenir que
j’ai gardé de cet incident qui au-
rait pu fort mal se terminer. Elle
m’a servi, également, a tirer les
conséquences de ces négligences
a chaque occasion et m’a aidé a
considérer la sécurité, chaque fois
gu’une idée saugrenue m’est pas-
sée dans la téte.

Henri Debonneville, alias Dubled,
ainsi surnommé car portant un
nom trop long pour ses cama-

rades de I'escadrille 2.



Heuhaufen gerollt bin ? Der Bauer
hétte auch griindlicher rechen kén-
nen. » Dies ist, was ich zu meiner
eigenen Ueberraschung, ohne mit
der Wimper zu zucken, ihm zur An-
twort gebe. Das siizt | Kein weite-
rer Kommentar. Ich bin erleichtert.

In meinem Zimmer habe ich die
Schénste dieser Algen ausgesucht
und trocknen lassen. Diese ist fiir
mich ein Hinweis, aber auch ein
Andenken an diesen Vorfall, - wel-
cher viel schlimmer hétte ausge-
hen kénnen, - die ich aufbewahrt
habe. Sie hat mir auch gedient, die
Konsequenzen aus solchen Na-
chléassigkeiten zu ziehen und auch
geholfen, jedesmal Sicherheitsii-
berlegungen anzustellen, wenn ich
ausgefallene Ideen im Kopf hatte.

Henri Debonneville
alias Dubled

Weil sein Name zu lang ist, wurde
er in der Fliegerstaffel 2 eben

«Dubled» genannt.

Uebersetzung : Alfred Ramseyer
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